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VEB KRAFTFAHRZEUGWERK HORCH ZWICKAU
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é amtliche Bedienungselemente sind
auferst Ubersichtlich angeordnet, wo-
bei die auf der geschmackvoll ge-
stalteten Armaturentafel befindlichen
Kontrollinstrumente mit einem Blick
erfaf3it werden konnen.

9eder anspruchsvolle Fahrer wird
sein besonderes Augenmerk auf die
ausgeglichene Straflenlage seines
Fahrzeuges legen.

Der tiefliegende Schwerpunkt sowie
die besonderes ausgewahlte Kon-
struktion der Einzelaufhangung der
Vorderrader werden dieser For-
derung in vollster Form gerecht.
In den Achstragern nadelgelagerte
Dreieckslenker, abgefedert durch
Torsionsstabe und schrag angeord-
nete Teleskop-StoRdampfer, bilden
die wesentlichen Konstruktionsmerk-
male.

%ter der schon geformten Motorhaube
befindet sich der Motor des Fahrzeugs.
Der 6-Zylinder Vergaser-Saugmotor,
wassergekiihlt, liefert 80 PS bei 4250 U/min.
Dabei muf3 betont werden, daf3 der Kraft-
stoffverbrauch nur 11 bis 13 Liter/100 km
betragt und somit als besonders wirt-
schaftlich angesehen werden muf.

Beim Offnen der Motorhaube wird das
Licht im Motorraum, gekoppelt mit dem
Standlicht, automatisch eingeschaltet und
ermoglicht auch nachts die notwendigen
Arbeiten.




Ein neuer Personenkraftwagen aus den Horchwerken in Zwickau,
der lhnen bei lhren Reisen ein treuer und zuverlassiger Gefahrte
sein wird. Sein viertiriger Limousinenaufbau in Ganzstahlausfiihrung
und Pontonform ist nach den neuesten Erkenntnissen der Kraftfahr-
zeugindustrie ausgefihrt.

ﬁie Riickenlehnen der verstellbaren Vordersitze konnen nach hinten
geneigt werden, wenn gewilinscht, und dienen in Verbindung mit den
Ricksitzen hervorragend als Schlafgelegenheit.

geim Gestalten des Kofferraums
und damit bei der Platzierung des
Reserverads wurde grofiter Wert
auf ZweckmafBigkeit und allerhand
Komfort gelegt. Das Innenlicht des
Kofferraums leuchtet zusammen
mit dem Parklicht automatisch auf,
wenn die Heckklappe geoffnet wird.
Er fugt sich hervorragend in das Ge-
samtbild des Fahrzeugs ein und bietet
genugend Platz, auch fiir das Gepack
langerer Reisen.

En so wichtiger Konstruktionsteil
wie die Hinterachse erfordert ein Design,
das selbst unter ungunstigen Straflen-
bedingungen seine Last grindlich
bewaltigt. Die hier gewahlte Aus-
fihrung erfiillt dieses Bedurfnis voll
und ganz. Eine fest im Rahmen ver-
ankerte Dreiecksstutze absorbiert
alle Schub- und Bremskrafte, wobei
die Schaukelarme zum Einsatz kom-
men. Torsionsstabe und teleskopische
Ruickstofidampfer fungieren als Feder-
elemente, genau wie bei der Vorder-
achse.
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Motor

Typ

Arbeitsweise
Hochstleistung
Drehmoment
Verdichtungsverhaltnis
Motoraufhangung
Schmiersystem
Zylinderanordnung
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Gesamthubraum
Pleuel- u. Nockenwellenlager

Getriebe und Hir

Kupplungsart
Getriebelibersetzung

Schalthebelanordnung
Getriebegehdusedlfiillmenge

Krafttibertragung zur
Hinterachse
Hinterachsolfillmenge
Achsgetriebe
Felgenart und -groRe
ReifengroRe
Reifendruck

OM 6-42,5
Viertakt-Vergaser-Saugmotor

Vierpunkt gummigelagert
Druckumlaufschmierung

in Reihe

78 mm

84 mm

2407 ccm

Stahlschale mit Bleibronzeausgul

Einscheiben trocken
3,154/2,0/1,304/0,862/Rlckwarts-
gang 3,487

2. - 4. Gang zwangssynchronisiert
an Lenksaule

151

Gelenkwelle, geteilte Ausfiihrung
1,51

Hypoidkegelrad, Ubersetzung 4,556
Tiefbettfelge 5K X 15

7,10 - 15 extra

1,9 atl

Kurbelwelle

Kraftstofftank
Olwannenflllmenge
Kihlsystem (Inhalt)

Kihlwassertemperaturregler
Vergaserprinzip und
Anordnung

Zlindung

Zlndfolge
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Radaufhangung vorn
Radaufhé@ngung hinten

Federung vorn

Federung hinten

Art der Lenkung
FuRbremse

Radstand

kleinste Bodenfreiheit
Fahrgestell-Schmiersystem

7-fach gelagert, in drei Ebenen
gelagert, Stahlschalen mit Blei-
bronzeausgulR

60|, davon 8 | Reserve

51

Facherktihler 13,25 |, ohne
Warmeaustauscher
KurzschluRthermostat

Flachstrom rechts vom Motor
Batteriezlindung 12 V 64 Ah
1-5-3-6-2-4

Einzelradaufhangung, zwei
Dreieckslenker

starre Achse an Federhebeln und
Dreieckslenker

Einzelfederung mit einstellbaren
Torsionsstab und hydraulischen
StoRdampfern

einstellbare Torsionsstabe mit
hydraulischen StoRdampfern
Lenkschnecke mit Fingerhebel
Oldruck auf vier Rader wirkend
2800 mm

213 mm an der Hinterachse
Zentralschmierung

Allgemeines

Eigengewicht inkl. Kraftstoff
Zulassiges Gesamtgewicht
Gesamtlange

Gesamtbreite

Gesamthohe unbelastet
Kleinster Wendekreis
Hochstgeschwindigkeit
Kraftstoffverbrauch
Olverbrauch

1480 kg
1960 kg
4735 mm

1780 mm

etwa 1600 mm
12m

140 km/h
11-131/100 km
0,11/100 km

Uberreicht durch:

111/29/1 Ag 50/1007/56




