Vorderachse:Einzelradoufhéingung
Schwingachse — Radfiihrung nicht
sturzverénaernd, oben an Quer-
feder, unten an Querlenkern achs-
los oufgehdngt.

Antrieb: Zwei Doppelgelenkwellen
mit Frontantriebsgelenken (innen:
Gummi-, auBen: metallische Weit-
winkelgelenke).

Hinterochse : Starrachse mit hoch
liegender Feder (Schwebeachse).
Einzelrad-Zahnstangenlenkung mit
geteilter Spurstange.
Wendekreis-Durchmesser: 10 m
Verbindungssteifer, Kaslenprofil-
rahmen,

Federn Blatt-Querfedern, vorn und
hinten, Eindruck-Zentralschmierurg.
FuBbremse: Innenbacken «Oldruck-
bremse auf alle vier Réder wirkend.
Handbremse: mechonisch,

auf Hinterréder wirkend.
Tielbett-Scheibenréder m. Fiinfloch-
befestiguna.Felgengréfie 3,25DX16
Bereifung 5,00 — 16,
Kroftstoffbehdlter im Wogenheck,
40 Liter Inhalt, / Rodstand 2350 mm.
Spurweite: vorn 1184 mm; hinten 1260 mm, Gesamt-
lange 4200 mm, Gesamtbreite 1600 mm, Gesamt-
hdhe 1450 mm. / Eigengewicht betriebsfertig 870 kg.
Zuléssige Belastung 380 kg. / Héchstgeschwindigkeit
etwa 110 km/st. Autobahngeschwindigkeit etwa
100 km/st. Kroftstoffnormverbrauch 8 Liter pro 100 km.

Motor: Arbeitsweise Dreikanal-Zweitakter mit Um-
kehrspiilung. Zylinderzahl diei, Zylinderanordnung:
stehend, Rethe in Fohitrichtung, Zylinderbohrung
70 mm @, Hub 78 mm. Hubraum 900 cem.
Verdichtungsverhéhnis 6,8:1. / Douerleistung 30 PS bei 3600 U/min. / Hochstleistung 32 PS
bei 3800 U/min. / Leichtmetoll-Flachkolben. / Frischdl-Mischungsschmierung 1:25. / Motor-
oetriebeaufhingung Creipunkt-Gummi. / Warmeumlouf-Kiihlung mit Windfligel. / Vergaser:
Typ BVF H 32/0. / Kroftstofférderung: pneumatische Membranférderpumpe. / Hochspannungs-
Botterieziindung. / Ziindfolge 1—3-2. / Lichtmaschine A 6/130, sponnungsregelnd. / Einscheiben-
kupplung : trocken mit sechs Drucktedern, vollsténdig gekapselt. / Viergang - Zahnradgetriebe,
Elockgetricbe mit eingeboutem Achsantrieb, gerduscharm durch Schrégverzehnung im dritten
und vierten Geng (Klauenscholtung). / Zusatzeinnichtung im Getriebe, sperrbarer Freilauf in allen
Vorwartsgéngen, automatische Sperre im Riickwartsgang.

Untersetzungen: 1. Gang 3,27, 2. Gong 2,133, 3. Cang 1,368, 4. CGang 0,957, R-Gang 4,44

Herstellerwerk:

VEB Automobilfabrik EMW, Eisenach

Uberreicht durch:
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er gute Ruf, den die in Eisenach hergestellten
Fahrzeuge in Kundenkreisen genieBen und das
Werturteil der Fachleute in aller Welt, sind die
besten Zeugnisse, die diese Fabrikate seit Auf-
nahme der Kraftfahrzeugproduktion im Jahre 1898
begleiten.

Bei dem im Eisenacher Motorenwerk gefertigten
PKW F 9 ist vornehmlich an die Sicherheit der
Fahrgaste gedacht worden, deshalb ist auch das
Fahrgestell so stabil gebaut.

Der Wagen ist gerdumig und bequem.

1. Signal
2. Hebel fiir Freiloufsperre
3. Startzugknopf
4. Scholter firS

hoib iech

ich Punkte bed

7. Schalthebel
8. Anlasser-Druckknopf
9. Winkerschaiter

{1
5. LenkschloB mit Zindschalter

10. Kiihlerkl Zuggriff
1. IGri“ fir Heizung
12. Lichtschall

6. Zuggritt f.

13. Aschenbecher

14. Fernlichtkontrolle

15. Entfrosterdisen

16. Kraftstoffvorrats-Anzeigor
17. Kihlwosser-Thermometer



DerMotoristin allen Teilen gutzugéinglich. Die groBe, bis zur StoBstange
heruntergezogene Motorhaube wird nach hinten aufgeklappt. Durch
kréftige Scharniere mit Federn wird sie in ihrer Endstellung festgehalten,

Sie vertrauen lhre Gepéacksorgen dem gerdumigen und staubdichten
Kofferraum an; ein SchloB, das nur vom Inneren mittels Bowdenzug
gedffnet werden kann, verhindert das unbefugte Offnen.

Die Limousine F 9 kennzeichnet lange Lebensdauer, sparsamer Ver-
brauch an Betriebsstoff, Gerdumigkeit und Formschonheit.

Zweispeichenlenkrad, iibersichtlich angeordnete Instrumente und Be-
dienungshebel. GroBe gewdlbte Windschutz- und Rickwandscheibe
ohne Mittelsteg bieten groBte Sicherheit durch gute Sichtverhdltnisse.

Betrachten Sie bitte das Fahrgestell ohne Aufbau. Der
Motor ist vor der Vorderachse gelagert und bildet zu-
sammen mit Getriebe und Differential einen Block. Da-
durch hat der Wagen eine ideale Lastverteilung.

Der Frontantrieb bietet Fahrsicherheit auf schliipfrigen
und glatten StraBen. Er zieht den Wagen kraftvoll und
sicher durch die Kurven, |&Bt ihn jede Steigung miihe-
los iiberwinden.

Das Viergonggetriebe ist dem leistungsfahigen Motor
und den Fahrbedingungen angepaBt. Der vierte Gang
wirkt durch eine geringe Untersetzung als Schnellgang.




Licht, Luft, Sonne und Landschoft genieBen Sie in der mit allem
Fahrkomfort ousgestatteten Schiebedach-Limousine. Mit wenigen
Handgriffen 6ffnen und schlieBen Sie das Verdeck.

Das schnelle Anzugsvermégen und die
Beschleunigung des Wuaugens sind ver-
bliffend.

Sie erreichen:

im |. Gang in 4 Sekunden 25 km/st
im Il. Gang in 9 Sekunden 45 km/st
im lll. Gang in 15 Sekunden 65 km/st
im IV. Gang in 28 Sekunden 90 km/st

vom Anfahren an gerechnet.

Die Bergfreudigkeit des Wagens muf
man erleben.
Er liberwindet im | Gang 32 %

im 1. Gang 18 %

im lll. Gong 11 %

im iV.Gang 7 %

Der Blick in den Innen-
raum laBt erkennen, daBl
Sie iiberall bequem und
gut auf weichen Polstern
sitzen.

Vorder- und Hintersitze
befinden sich zwischen

den Achsen an bestgefederter Stelle. Kein Kordontunnel wie beim
Hinterachsantrieb beengt Sie. Das groBe ovale Riickfenster ohne Mittel-
steg, die groBen Seitenscheiben und die Windschutzscheibe gewdhren

Ihnen beste Sicht nach allen Seiten.

Die Heizung macht
auch das Fahren im
Winter zu einer An-
nehmlichkeit. Die ein-
gebaute  Entfroster-
anlogeverhindertdas
Beschlagen und Zu-
frieren d. Windschutz-
scheibe. Durch Offnen
einerKlappeleitenSie
den  Warmluftsirom
auch direkt ins Innere
des Wagens.

Sie regulieren die Temperatur mit einer Kiihler-
klappenreihe, deren Bedienungshebel unter dem

Instrumentenbrett sitzt,



