





ank den hervorragenden Leistungen und dem unermiidlichen Einsatz aller Werktétigen, insbesondere
der Akfivisten, Arbeitsbrigaden und Konstrukteure in der volkseigenen Fahrzeug-Industrie, ist es gelungen, aus Trimmern
neue Produktionssiatten entstehen zu lassen, die die Voraussetzung dafiir schaffen, im Zuge des Fiinfjahrplanes den
Werktitigen wirtschaftliche und formschéne Fahrzeuge zur Verfligung zu stellen. Ausgehend von den ersten Konstruk-
tionen einer Wagenklasse, deren sparsamer, ventilloser Zweizylinder-Zweitakimotor mit seinen 5 bewegten Teilen an
Einfachheit nicht mehr zu unterbieten war, konstruierte man — unter Ausnutzung der bisherigen Erfahrungen — den
IFA-DKW F 9 mit einem Dreizylinder-Zweitakimotor, der eine Leistung von 28 PS und einen Hubraum von 900 ccm
aufweist. Damit wurde dem Verkehr ein Fahrzeug (bergeben, das neben den Vorziigen eines Kleinwagens allen
Anspriichen, die man an einen reprasentativen, aber wirtschaftlichen Reisewagen stell, gerechf wird. Der IFA-DKW
F 9 vereinigt alle im Laufe der Jahrzehnte gesarqmelien Erfahrungen hinsichilich Einfachheif, Robustheit, Zuverlassigkeit
und Wirtschaftlichkeit. Mit diesen Merkmalen ausgezeichnet, wird der IFA-DKW F 9 der Welt einen Beweis

fur die Leistungsfahigkeit der volkseigenen Fahrzeug-Indusirie der Deutschen Demokratischen Republik liefern.



ediegene Einfachheit und vollendete Formschénheit
kennzeichnen die IFA-DKW F 9-Limousine. Ein Wagen, der
durch seine Wirtschaftlichkeit und Einsatzfahigkeit uniibertroffen ist.



in elegant aussehender Wagen fiir Reise und Sport.
Schnell und zuverlassig, birgt dieses IFA-DKW F 9-Cabriolet
daflir, dafy alle Erwartungen, die anspruchsvolle Fahrer an ein

Fahrzeug zu stellen gewohnt sind, erfiillt werden.



ie Armaturentafel mit ihren Gbersichtlich an-
geordneten Instrumenten und die bequem bedienbare
Armaturenbrett-Schaltung machen das Fahren ange-
nehm. Die Beinfreiheit, die durch Wegfall des
Kardantunnels erreicht wird, die angenehmen,
verstellbaren Sitze und die grofen Fenster,

die einen guten Ausblick bieten, das sind

die Eigenschaften, die diesen | FA-DKW-

A\ Wagen ganz besonders auszeichnen.

in Blick gentigt, um zu der
Uberzeugung zu kommen, dafy es sich
in einem solchen Wagen wirklich angenehm
reisen lafst. Ohne sich beengt zu fithlen, haben
auf den hinteren, gut gepolsterten Sitzen drei
erwachsene Personen Platz. Durch die Schwebeachse
bedingt, werden die Straffenunebenheiten kaum
bemerkbar. Man sitzt wie in einem Sessel und kann

auch sehr grofye Sirecken ohne Ermiidung zuriicklegen.



er Luftwiderstand wird durch die strémungs-
technisch richtig geformie Karosserie auf ein Mindestmals
herabgesetzt. Die harmonisch zur Ganzstahl-Karosserie
passende, leicht zu 6ffnende Kiihlerhaube ist mar-

kant fir die neue Form der Karosserie-Bauweise.

o elegant und vornehm die | FA-DKW F 9-
Kihleransicht wirkt, so geschmackvoll ist auch
das Heck dieses Wagens. Dadurch wird das Bild der

formschonen Ganzstahl-Karosserie vervollkommnet.



iel Reisegepack lakt sich neben dem getrennt
liegenden Reserverad in diesem vollig staubfreien und

aufferdem abschlieffbaren Kofferraum unterbringen.

ie grofyen, gut im Blickfeld lie-
genden, leicht zu 6ffnenden Seitenfenster
ermoglichen den Insassen gute Sicht. Das im
Bild gezeigle Ausstellfenster sorgt fiir Frischluft-
zufuhr auch bei Regenwetter, ohne dafy die Fahr-

gaste den Einflissen der Witterung ausgesetzt sind.



ie Schwenklager der Vorderradaufthangung

mit den Radnaben sind oben an der Querfeder und
unten an Dreieck-Querlenkern gehalten. Die beiden

Anfriebsgelenke sind staubdicht ebgeschlossen.

ie Hinterachse ist als Starr-
achse ausgebildet, die an der hochge-
legten Querfeder aufgehangt ist, dafy die

bekannte ,Schwebeachse” entsteht, die dem
Fahrzeug in Verbindung mit der cchslosen Auf-
hdngung der Vorderrader, der abgestimmten Stofs-
dampfung und den sonstigen Fahrgestell-Dimensionen

seine uniiberiroffene Sirafenlage stefs gewahrleistet.



Straen ein bedenkenloses Anhalten und Anfahren

ervorragend ist die Strafyenlage, die insbeson-

dere durch den Vorderradantrieb und durch die
wohldurchdachte Fahrgestell-Konstruktion erreicht
wird. Selbst in scharfen Kurven ist nichts von
einer unangenehmen Einwirkung der Flieh-
kraft zu merken, da der Wagen von den
Vorderrédern durch die Kurve gezogen
und nicht von den Hinterradern ge-
schobenwird. DieRaderbleiben da-

bei immer spursicher am Boden.

ie Bergsteigefahigkeit eines |FA-
DKW F 9 - Wagens ist beachtlich. Die vorhan-

denen Kraffreserven erméglichen auch auf bergigen

mit vollbeladenem Wagen.



ebenstehender Bildstreifen zeigt den mit
einer Spezial-Karosserie versehenen |FA-DKW F 9

Rennen ,Rund um das Scheibenholz” in Leipzig.

uch im Rennen bewahrte sich
das in eine formschéne Stromlinien-Spezial-
Karosserie gekleidete F 9-Fahrgestell mit |FA-
DKW F 9-Motor. In namhaften Stralyen-Rennen
wurden wesentliche Erfahrungen gesammelt, die

wichtige Hinweise fir die Serienproduktion gaben.
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Arbeilsweise
Spilung

Kolben
Zylinderzahl
Zylinderanordnung

Bohrung

Dreikanal-Zweilakter
Umkehrspilung
Flachkolben

3

Reihe, in Fahrzeug-
langsrichiung

70 mm

Hub

Hubraum
Hochslleislung
Drehzahl
Verdichtungsverhalinis
Triebwerkslagerung
Schmierung

78 mm

900 ccm

28 PS

3600 U/min
1:6,25
Walzlager
Mischung 1 : 25

Zindung
Lichimaschine
Anlasser

Kihlung

Moloraufhangung

Balterieziindung
6 V130 W
0,6 PS

Thermosiphon
mil Venlilator
Dreipunk!-Gummi

er im |IFA-DKW F 9 eingebaute Motor
ist ein Dreizylinder-Zweitakimotor, dessen Zy-
linder in einem Block mil dem Kurbelgehéause-
Oberteil in Spezial-Graugufy gegossen sind; der
Zylinderkopf ist abnehmbar. Die Pleuelzapfen
der aus Einzelteilen zusammengesetzien, statisch
und dynamisch einwandfrei ausgewuchteten
sind um 120 so dafy

im Hinblick auf die gegeniliber dem Viertakimotor

Kurbelwelle verseizi,
verdoppelte Zahl der Ziindungen die Gleich-

formigkeit und Laufruhe des Sechszylinder-

Viertakimotors erreicht wird. Die Steuerung
der Gasbewegungen im Zylinder tbernehmen
die Leichimetallkolben, welche mit drei Kolben-
ringen in den Zylinderlaufbahnen abgedichtet
sind. Sie sind als Flachkolben ausgebildet und
ermoglichen zusammen mit der gewahlten An-
ordnung der Steuerschliize die bewéahrie Um-
kehrspuilung, deren Vorteile sich in den Leistungs-
und Verbrauchswerfen des Motors am besten
ausdriicken. Der Ziindstrom wird durch die
Lichtmaschine bezw. die Batterie geliefert und
dem vorn am Motor sitzenden Verfeiler zugeleitet,
wo die Unterbrechung des Primérstromes und die
Verteilung des in der Ziindspule erzeugten hoch-
gespannien Sekundarsiromes auf die einzelnen
Zylinder in der Zindfolge 1—3—2 in bekannter
Weise erfolgt. Die Kithlung des Motors erfolgt
durch Wasserumlauf nach dem Thermosiphon-
System, sie wird durch einen vierfliigeligen Ven-
tilator unterstiitzt, der im Dreieck durch einen
Keilriemen zusammen mit der Lichtmaschine an-
getrieben wird. Zur Schmierung des Molors wurde

die bewahrte Mischungsschmierung beibehalten,
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Schalthebel

Bequeme Handhabung

und Beinfreiheit

Freilauthebel

Durch Freilaul Kraftstoff-
ersparnis und verbesserte
Laufruhe

Einzelradlenkung

durch Zahnstange, arbeitel
weich, sicher und gib! beste
Fohrbahnfiihlung

Dreizylinder-Zweitakimotor

Leistungsiahig, elastisch, spar-

sam, dauerhaft, zuverlassig

Vierganggelriebe

Durch giinstige Gangab-
stufungen beste Anpassung
der Motorleistung an alle
Gelandeverhaltnisse

Triebwerk

Ein geschlossener Blodk,
durch Vorderradantrieb
Passagierraum frei von
Ubertragungsteilen

Frontantrieb

gewahrleiste! hervorragende

Kurvenlage bei allen
Geschwindigkeiten und
StraBenverhdltnissen

TECH NS CHE: DAIT E N DHESE

__Hodhliegende Querieder

.~ Nid spurverandernde

Hinterachse, Bauart
»Schwebeachses, giinstiges
Kurvenverhalten und beste
StraBenlage

Koflerraum

Bequem von auBen
zugéanglich, geraumig,
ausreichend fiir Gepack
aller 4 Passagiere

Hydraulische StoBdampler

je 2 voin und hinten

Karosserie

In Stahlblech, stabil, form-
schon, aerodynamisch
glnstig - und vor allem
bequem auf allen 4 Platzen

Doppel-Profilrahmy

Verwindungssteifes Rickgrat,
Sicherheit, erhohte
Korosserie-Lebensdauer

~——____ Gunstiger Radstand: 2,35m

Trolz Radstandverkiirzung
alle Sitze im besigefederten
Roum zwischen den Radern,
durch vorverlegten Trieb-
werksblock beste StraBen-
loge
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Arbeilsweise
Dreikanal-Zweilakier

Spulung
Umkehrspiilung

Kolben
Flachkolben

Zylinderzahl 3

Zylinderanordnung
Reihe, in Fahrzeug-
langsrichtung

Bohrung 70 mm
Hub 78 mm
Hubraum 900 ccm

Hochslleistung
28 PS

Drehzahl dabei
3600 U/min

Verdichlungsverhalinis
1:6,25

Triebwerkslagerung
Walzlager

Schmierung
Mischung 1 : 25

Zindung
Balterieziindung

Lichimaschine
6 V130 W

Anlasser
0,6 PS

Kiihlung
Thermosiphon mit
Ventilator

Kihlwassermenge
10 Liter

Moloraufhangung
Dreipunki-Gummi

Kupplung
Einscheibe, frocken

Geiriebe
Viergang m. Rickwaris-
gang und Freilauf

Unlerselzung:

1. Gang 3,5
2, Gang 2,06
3. Gang 1,35
4. Gang 0,96
Achsenuntersetzung
1 : 4,857
Differential

Kegelraddifferential

Frontaniriebgelenke
Innen. Gummi-, aufyen
melallische Weilwinkel-
Gelenke

Federung
Querfeder vorn und
hinten

Achsen

Vorn Einzelradauf-
hangung, oben an Quer-
feder, unten an Quer-
lenkern, hinten Starrachse
mit hochliegender Feder
(Schwebeachse)

Rader
Scheibenrader mit
5-Loch-Befestigung

Felgen
325D %16

Bereifung
5,00—16

Bremsen
Hydraulische
IFA-Vierradbremse
Handbremse mecha-
nisch aul Hinterrader

Fahrgestellschmierung
Eindruck-
zenfralschmierung
Spurweile vorn

1190 mm

Spurweite hinten
1260 mm

Gesamilange
ca. 4200 mm
Gesamibreife
ca. 1600 mm

Hohe ca. 1450 mm
Gesamigewicht
ca. 870 kg

Zulassige Belasiung
380 kg

Vorderrader Vorspur
0./.5 mm
Vorderrader Radsturz
20 = 3,59,
Wendekreisdurchmesser
ca. 10 m
Hochstgeschwindigkeit
ca, 110 km/h

Kraflstoffnormverbrauch
8,5 Liter/ 100 km

Das Recht, Anderungen in der Bauart und in der Ausfilhrung gegeniiber den Angaben des Prospektes vorzunehmen, bleibt ohne Verpflichtung vorbehalten.
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