Undichte
tenwand-Untierteil: —
Hinterteil:

SchweiBverbindung Sei-
Seitenwand-

1. Schweillverbindung erneuern.
2. Verspachteln und lackieren.

Lotstellen am Windlaufl gerissen:

1. Farbschicht abschleifen.
2, Hart léten.

3. Spachteln.

4. Farbbehandlung.

5.1.2. Dachabdichtung

Beseitigung von Undichtheiten an
der Regenleiste:

1. Regenleisten abschrauben und Abdichtkitt ent-
fernen.

2. Regenleistenzement auftragen.
3. Regenleisten montieren,

5.1.3. Heckabdichtung

Beseitigung undichter Stellen an
folgenden StoBfugen und Schweil}-
ndahten:

— Heckrinne — Seilenteil

— Heckrinne — Riickwand-Unterteil auflen
— Heckrinne — Ileckschiirze

— Heckrinne — Seitenteil — Steilnaht.

1. StoBfugen oder SchweiBndhte verkitten.
2. Farbbehandeln.

Gummiprofil der Heckklappe
nicht an:

liegt

1. Klemmstiicke unter dem Gummiprofil auswech-
seln.

2. Wenn Gummiprofil eingerissen, dann erneuern.

Beseitigung von Undichtheiten an
den Heckleuchten:

T :A»'kg;ﬁ'w s

Bild K 2. Heckklappenabdichtung

Sollte die Heckleuchlen-Kabeldurch{iihrung undicht
sein, dann wird zwischen Kdéderplatte und Auflage-
flache des Heckleuchtengehiiuses an der Karosserie
eine Gummischeibe untergelegt.

Bei Undichtheiten an der Befestigungsschraube fiir
die Heckleuchten mul Kitl unter die Unterlegscheibe
aufgelegt werden,

Wassereintritt durch unebene Auf-
lagellidche des Ileckleuchlengehiiu-
ses:

1. Auflage ausrichten.

2. Schrauben des Heckleuchtengehiuses nachzie-
hen.

3. Koderplatte auswechseln.

Wassereintritt amSchriftzug (Heck)
und an den Sltoffstangenbefestigun-
gen:

Hier miissen die Gummischeiben bzw. Gummiunter-
lagen ausgewechselt werden. Das gleiche gilt auch
[lir die Befesligungsschrauben der IHeckhauben-
scharniere,

Zinnersatzder Heckwasserrinne un-
diahda

1. Farbschicht abschleifen,
2. StoBluge verzinnen.

3. Spachteln.

4. Farbbehandeln.

Undichtheiten am Heckentliiftungs-
kasten:

Diese werden mit Abdichikitt bzw. Epoxidharz ab-
gedichtet, nachdem die Entliiftungsblenden abge-
schraubt sind.

5.1.4. Abdichtung der Scheiben

Bei Undichtheiten der Scheiben gentigt in den mei-
sten Fillen ein Auftragen von Abdichtkitt unter
den Profilgummi.

Findet an den StéBen ein Wassereintritt statt, dann
ist der Profilgummi am StoB3 zu verkleben bzw. zu
wechseln.

Tritt an den Wischerachsen Wasser ein, so miissen
die Befestigungsmuttern und die Uberwurfmuttern
nachgezogen werden.

5.1.5.  Abdichtungen an der Spritzwand

Beseitigung von Undichtheiten am
Radkasten:

1. Radkastenbelag entfernen.

Abdichtkitt an allen Ubergiingen des Radkastens
zur Spritzwand, zum Seilenwandteil und zur
Bodengruppe aultragen.

Farbbehandlung.

4, Radkastenbelag aufkleben.

e
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Bild K 3, Spritzwand — innen

Beseitigen von Undichtheitenanden
Durchbriichen flir die Lenksdule und
dem Kraftstoffhahn:

Abdichtgummi auswechseln bzw, mit Abdichtkitt
oder Regenleistenzement abdichten.

5.1.6. Abdichtungen an den Deckleisten

1. Deckleiste abnehmen.

2. Abdichtkitt entfernen und neuen Regenleisten-
zement auftragen.

3. Deckleiste montieren.

5.2.  Instandsetzung der Trigergruppe

Auf Grund der Verwindung der Karosserie beim
Durchfahren von Bodenwellen treten am Korro-
sionsschutzlack der Bodengruppe Risse auf, die zur
Unterrostung der einzelnen Teile fiithren. Vor allem
die Lings- und Quertrédger sowie die Seitenwand-
Unterteile, die mit der Bodengruppe punktver-
schweillt sind, zeigen nach einigen Jahren starke
Korrosionsbildung. Durch das Erneuern dieser Teile
ist die Karosserie wieder voll belastbar. Vorausset-
zung fiir die Durchfiihrung einer solchen Reparatur
ist, dafl der Ausfithrende im Besitz der Zusatz-
schweilberechtigung B I ist.

Um eine Trédgergruppe auswechseln zu kénnen, muf}
der Fahrschemel komplett ausgebaut werden. Aufler-
dem sind noch die Innenverkleidung und die Sitze
auszubauen, damit beim Schweillen keine Beschddi-
gungen auftreten., Das gleiche gilt fiir alle brenn-
baren Teile, die im Innenraum des Fahrzeugs in der
Néhe der Bodengruppe montiert sind.

Nach der Demontage von Kraftstoffbehélter und Bat-
terie kann die Karosserie gekippt werden. Dazu eig-
net sich am besten die Richtvorrichtung, die in den
Vertragswerkstitten vorhanden ist,

Yor der Instandsetzung der Tragergruppe sind die
Vorder- und Hinterkotfliigel in der Nidhe der Tiir
zu losen. Dazu sind die unteren Schraubverbindun-
gen zu entfernen, und an jedem Kotfliigelausschnitt
{ir die Rader sind zwei Nietverbindungen abzunie-~
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ten. Das geniigt, um zwischen Kotfliigel und Karosse-
riegerippe einen Keil zu schlagen, mit dessen Hilfe
dafiir gesorgt ist, daf} die Kotfliigel im Bereich der
Trégergruppe von den Lingstrégern abstehen. Da-
nach ist die Trégergruppe mit Hilfe eines Meif3els
auszuhacken. Genauso die Seitenwand-Unterteile.
Werden nach dem Aushacken noch weitere Unter-
rostungen am Gerippe sichtbar, z. B. in der Nihe
der Hinterkotfliigel oder unten an den Vorderteil-
Innenblechen, so sind diese Stellen gleichfalls auszu-
hacken und mit neu zugeschnittenem Karosserie-
blech zu schweillen.

Bei diesen Reparaturarbeiten geniigt eine Gas-
schweiBung.

Die vom Aushacken stehengebliebene Punktkante
an der Bodengruppe kann man ausschweiflen oder
aushacken. Beim Ausschweiflen sind die ddbei ent-
stehenden Locher wieder autogen zu verschweilBlen.
AnschlieBend ist die Bodengruppe in der Nihe der
Léngs- und Quertrédger zu richten, da durch das Aus-
schweiBlen und Hacken Verzug der Bodengruppe
moglich ist. Der vordere Quertridger mit den beiden
Flanschen zur Befestigung des Hilfsrahmens und die
beiden Léngstréger sind vor der Montage zusammen
autogen zu verschweilen. Da die Trigergruppe an
den Flanschen nicht biindig mit der Spritzwand der
Karosserie abschlieBt, ist das in der Skizze (Bild K 5)
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Bild K 5. Bleche fiir vorderen Quertriger

ndher bezeichnete Blech hinter jedem Flansch elek-
trisch mit einer Elektrode Ti VIIm oder Ti VIIIs
auf dem Quertréiger anzubringen. Diese Bleche sind
vorher anzufertigen, Danach kann die Trégergruppe
mit Feilkloben an der Bodengruppe befestigt wer-
den,

Vor dem Verschweillen ist ein griindliches Vermes-
sen der Flansche erforderlich. Als Symmetrieachse
der Bodengruppe gelten die mit Gummistopfen ver-
schlossenen Bohrungen, die sich einmal im Koffer-~
raum und einmal in der Nidhe der Spritzwand be-
finden. Zu dieser Achse miissen die Flansche genau
winklig gerichtet werden. Das bedeutet, daB eine
gedachte Linie zwischen beiden Flanschen genau
parallel zur Lage der Hinterachse verlaufen mub.
Das Vermessen wird mit einer Lotschnur durchge-
fiihrt. Als Bezugspunkt wihlt man die Bohrung im
Kofferraum der Bodengruppe. Von hier aus muB
der Abstand von der Bohrung zu jeder Flanschmitte
gleich sein, Nach diesen Vermessungs- und den da-
mit verbundenen Richtarbeiten kann die Tréger-
gruppe mit der Bodengruppe verschweit werden.
Die Trégergruppe wird zuerst mit einer Heftnaht
versehen, um die Feilkloben entfernen zu konnen.
Danach ist eine Durchgangsnaht zu schweiBen. Die
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Bild X 4. Bodengruppe

(1) Flansch

(4) Mitte Vorderachse

(5) Mitte Fahrzeug
(6) Mitte Hinterachse

(2) Oberkante Rahmen

(3) Radstand

67



SchweiBung ist elektrisch mit der Elektrode Ti VII m
durchzufiihren. Die Kanten der Langstriger miissen
danach gerichtet werden, so dal man die Seiten-
wand-Unterteile anschlieend autogen einschweiflen
kann. Die Verbindung zwischen Seitenwand-Unter-
teil und Langstrdger wird lochgeschweif3t. Die Bo-
dengruppe ist mit dem Seitenwand-Unterteil durch
eine Streckenschweiffung zu verbinden.

Dem Einschweillen der Seitenwand-Unterteile folgt
die Montage der Vorder- und Hinterkotfliigel.
Letzter Arbeitsgang der Instandsetzung ist das Boh-
ren der Aulnahmelécher fiir die Flanschverbindung
mit dem Hilfsrahmen, Entsprechende MaBangaben
sind im Bild K 4 zu finden.

Beim Anreifien der Bohrungen ist besonders wich-
tig, daB die Bohrungen beider Flansche in Waage
stehen und somit auch der zu montierende Hilfs-
rahmen waagerecht zum Einbau gelangt. Um das zu
gewihrleisten, ist es sinnvoll, sich eine Lehre anzu-
fertigen.

Nachdem die Lackierung ausgebessert ist, kdnnen
die Léngstriager mit Elaskon K 60/ML konserviert
werden,

5.3.  Instandsetzung von Duroplastteilen

5.3.1. Allgemeines

Duroplast besteht aus Baumwolle und Kunstharz.
Diese beiden Komponenten werden in mehreren
Schichten tbereinandergelegt und danach unter
Wérme und Druck in einer Presse zusammenge-
driickt. Die weitere Bearbeitung des danach fertigen
Duroplastteiles erfolgt mit Bandsigen und pneu-
matisch betriebenen Frisern.

5.3.2. Kleben von Duroplastteilen

Oberflichenbeschéddigungen, Risse und kleinere
Locher im Duroplast erfordern nicht das Auswech-
seln des gesamten Teiles, sondern kénnen durch Kle-
ber instandgesetzt werden. Vor dem Kleben sind fol-
gende Vorbereitungen zu treffen:

Bild K 6. Vliesfertigung
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Bild K 7. In Presse einlegen

1. Jedes Riflende mit einem Bohrer von 5---6 mm
Durchmesser abbohren, um alle Haarrisse zu
entfernen,

2. Risse beiderseits ausarbeiten und anfasen, da-
mit geniigend Kleber in die RiBstelle gelangt.

3. Am RiB entlang auf einer Breite von 40 mm den
Lack beiderseits mit einem Flachschaber oder
einer Schleifscheibe entfernen,

4. Die Innenseite des Duroplastes auf der Linge
der Risse sehr gut aufrauhen.

9. Aus normalem zunder- und rostfreiem Blech
von 0,5:-1 mm Dicke und 30 mm Breite einen
Streifen von RiBldnge schneiden und auf der zu
verklebenden Seite gut anschleifen, d.h., jeg-
liche Zunder- und Roststellen sind zu entfernen.
Dies kann auch durch Sandstrahlen erreicht
werden.

Zur Beachtung: Die Blechsteifenlinge
soll 200 mm nicht tliberschreiten. Bei ldngeren

e g i

Bild K 8. Rif} anbohren und anschrégen



Bild K 9. Riickseite aufrauhen

Rissen sind entsprechend mehr Blechstreifen
vorzubereiten.
6. Die vorbereiteten Blechsireifen sind an der
Riickseile des zu klebenden Duroplastteiles an-
zupassen.
Mit Telrachlorkohlenstoff oder einem anderen
Entfettungsmittel sind nun die Klebestellen in-
nen und auBlen gut abzuwaschen (zu entfellen).
Auch die aufgerauhte Seite der Blechstreifen mit
Entfettungsmittel abwaschen.

=1

Bei dem Klebstoff handelt es sich um zwei Kompo-
nenten:

Epasol SP 2 und
Héarter P 1.

Epasol und Epilox sind im Verhiltnis 20 :1 zu
mischen. Das bedeutet, z. B. 100 g Kleber sind mit 5 g
Hérter anzumischen. Dies geschieht mit einem Holz-
span in einer Glas- oder Metallschale. Die Aus-
hértung des Klebers ist temperaturabhéingig, wes-
halb auch die Gebrauchszeit der angeriihrten
Mischung je nach der Raumtemperatur, unter der
geklebt wird, nur 1- - -2 Stunden betrigt.

Bild K 10, Kleber abwiegen

Ist der Kleber beim Anmischen zu dick, so kann er
durch Erwirmen, z. B. in einem Wasserbad, diinn-
fliissiger gemacht werden. Bei zu diinnfliissigem Kle-
ber besteht die Moglichkeit, dem Kleber Duroplast-
spéne beizumischen. Das Mischungsverhéltnis ist un-
bedingt einzuhalten, da sowohl mehr Hirter als auch
zu wenig Hirter geringere Haltbarkeitl ergeben.

Bild K 11. Riickseite geklebt

Bild K 12. Ril} mit Kleber verstrichen

Der Hérter ist eine stark #tzende Fliissigkeit. Des-
halb sind folgende ArbeitsschutzmaBnahmen not-
wendig:

1. Enganliegende Kleidung tragen.

2, Héande ofter in warmem Wasser waschen und
anschliefend mit Hautschutzereme einreiben,

3. Fiir gute Be- und Entliiftung des Arbeitsplatzes
sorgen.

4. Beim Umfiillen in kleine Behiltnisse ist eine
Schulzbrille zu tragen.

3, Haulempfindliche Personen diirfen nur mit
Gummihandschuhen Klebearbeiten ausfiihren.

Ist die bendligte Menge wie vorstehend beschrieben
angemischt, so wird der Kleber auf die Innenseite
des Duroplastteiles und auf die angerauhte Seite der
Blechstreifen mit einem Holzspan oder einer Spach-
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Bild K 13. Riickseite verschliffen

Bild K 14, Rif} verschliffen
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Bild K 15. Zugfestigkeit
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tel diinn aufgetragen. Die zur Verstdrkung dienen-
den Blechstreifen werden leicht an den Duroplast
angepreBt. Auf der AuBenseite des Duroplastteiles
soll der Kleber leicht liberhéht aufgetragen werden.
Die Aushirtezeit betrdgt bei etwa 20°C 12 bis
14 Stunden. Diese Zeit 148t sich durch einen Infra-
rotdunkelstrahler auf etwa 2 Stunden verkiirzen.
Der Infrarotdunkelstrahler darf dazu nicht néher als
70 cm an das Duroplastteil gestellt werden, so daB
die Temperatur auf der Lackoberfliche unter 80 °C
bleibt. Zu starke Erwéirmung fiihrt zur Blasenbil-
dung des Lackes.

Das Glatien der Klebestelle schlie3t die Instandset-
zung ab. Dazu verwendet man eine Raspel oder eine
Schleifscheibe.,

5.3.3. Auswechseln von Duroplastteilen

Die im Ersatzteilhandel angebotenen Duroplastteile
sind so zugeschnitten, dall man sich beim Anbau
eines Kotfliigels nach dem MaB der Tiir orientieren
mufl. Die TirauBenhiute werden im Werk bereits
auf ihr Fertigmall zugeschnitten, und die Kotflligel
haben ein UbermaR.

Kotflligel und TiirauBenhiute sind oben unter den
Abdeckleisten mit Treibschrauben befestigt und an
den Randausschnitten bzw. an der Unterseite der
Tirh&ute mit Hohlnieten befestigt. Alle Lingskanten
am Kotfliigel und an der TiirauBenhaut sind geklebt.
Zum Abbau eines Kotfliigels bzw. einer TiirauBlen-
haut gehort:

1. Abdeckleiste abschrauben und Regenleisten-
zement entlernen.

2, Treibschrauben entfernen.
3. Hohlniete abmeiBeln.

4, Klebverbindungen vorn und hinten mit Ham-
mer und Meilel 16sen.

Vor dem Einbau eines neuen Kotfliigels sind die
Klebstellen am Gerippe der Karosserie durch Ab-
schleifen von alten Kleberresten zu reinigen und an-
schliefend mit Trichloréthylen (C;HCls) zu entfetten.
Das zum Ausbau gelangende Duroplastieil ist vor
dem Kleben zur Tiir zurechtzuschneiden, Handelt es
sich nur um eine TiirauBenhaut, so ist diese zum
Vorder- und Hinterkotfliigel anzupassen, An ihren
Klebstellen sind die Duroplastteile gut mit einer
Raspel oder einer Schleifscheibe aufzurauhen.

Anbau:

1. Duroplastteil zuschneiden.

2. Klebstellen vom Duroplast und vom Gerippe
aufrauhen und entfetten.

3. Kleber etwa 25:::30 mm breit auf das Duro-
plastteil auftragen.

4, Duroplastteil ansetzen und mit Spannschrauben
leicht anpressen.

5. Locher fiir Treibschrauben bohren und die
Treibschrauben befestigen.

6. Duroplastteil unten mit Spannschrauben halten.



Bild K 16. Nietlécher bohren

7. Nietlocher am Radkastenausschnitt bohren und
nieten bzw. auBerhalb des Radkastenausschnit-
tes den Kotfliigel mit Treibschrauben befestigen.

Fiir das Mischen des Klebers und seine Aushértung

gelten die gleichen Bestimmungen wie im Abschnitt
5.3.2.

5.3.4. Lackieren von Duroplastteilen

Da es sich bei dem im VEB Sachsenring Automobil-
werke Zwickau gespritzten Lack nicht um Grundfar-
ben, sondern um gemischte Farben handelt, empfeh-
len wir, nicht nur Einzelteile neu zu spritzen, son-
dern abhéngig von der Art der Lackbeschddigung
alle Teile zu spritzen, die rdumlich durch die Ab-
deckleisten am Fahrzeug unterteilt sind. Das bedeu-
tet, daBl beim Wechsel einer TiirauBenhaut auch die
angrenzenden Kotfliigel mit neu lackiert werden
miissen. Nur so werden die sich ergebenden Farb-
unterschiede zur {ibrigen Lackierung des Fahrzeugs
nicht sichtbar.

Vor dem Lackieren ist das neue Duroplastteil mit
Schleifpapier (Kérnung 150) aufzurauhen. Je besser
aufgerauht wird, um so gréfBer ist das Haftvermogen
der Grundlackierung. Danach wird das Teil mit Ver-
diinnung entfettet und gesdubert. Der anschlieBend
gespritzte Kunstharz-Haftgrundlack ist mit NaB-
schleifpapier (Kornung 260- - -320) zu schleifen. Ge-
nauso sind auch die angrenzenden Teile zu schleifen
und gegebenenfalls mit Alkydharzspachtel auszu-
bessern. Darauf wird die Alkydharz-Lackfarbe ge-
spritzt, Bei der Auswahl der Farben kann man je
nach den Moglichkeiten lufttrocknende oder Ein-
brennfarbe verwenden. Einbrennlack besitzt die
bessere Qualitit.

Es ist jedoch bei der Arbeit mit Infrarotdunkelstrah-
lern auf den Mindestabstand von 70 em zu achten.

5.4. Front-, Heck- und Fondscheiben
wechseln
5.4.1. Front- und Heckscheiben wechseln

Die Arbeitsgidnge des Ein- und Ausbaues fiir die
Front- und Heckscheibe unterscheiden sich nicht.
Mit dem Spezialwerkzeug ,Einziehahle fiir Wind-
schutz- und Heckscheibe®* kann man miihelos den
Einreififiiller aus dem Profilgummi entfernen. Um
die Scheibe zu demontieren, ist dann von innen mit
einem abgestumpften Schraubenzieher die Dicht-
lippe des Gummiprofils anzuheben und rings um die
Scheibe eine Gummi-Rundprofilschnur von 8 mm
einzulegen. Danach ldBt sich die Scheibe unter leich-
tem Druck von innen nach aulBlen driicken. Um Ver-
letzungen durch den Bruch einer Scheibe vorzubeu-
gen, empfehlen wir, Arbeitsschutzhandschuhe zu
tragen.

Bild K 17, Windschutzscheibe einbauen

Beim Einbau geht es am schnellsten, wenn der Pro-
filgummi schon vorher zugeschnitten und am Stof
geklebt wurde. Dadurch 146t er sich leicht auf die
Scheibe montieren und féllt nicht wieder herunter.
Dann ist hinter die innere Dichtlippe eine Schnur
(3:+ -4 mm Durchmesser) zu legen, deren beide En-
den oben in der Mitte des Profilgummis in geniigen-
der Lange heraushéngen.

Der EinreiBkéder wird noch vor dem Einbau in das
Gummiprofil mit dem Spezialwerkzeug ,Einziehahle
fiir EinreiBkéder fiir Windschutz- und Heckscheibe®
eingezogen. Danach ist der gesamte Profilgummi mit
etwas wasserverdiinnter Schmierseife einzupinseln.
Um Dichtheit zu gewiéhrleisten, ist vor der Montage
der Scheibe der Karosseriekitt in den Radien des
Fensterrahmens zu erneuern,

Die Scheibe wird in den Rahmen des Fahrzeugs ein-
gelegt, Die Montage erfolgt am besten, indem eine
Person von auBen die Scheibe leicht am Rahmen an-
preBt und eine zweite Person die hinter der Dicht-
lippe liegende Schnur gleichmiBig nach innen her-
auszieht. Der Profilgummi ist nach erfolgter Mon-
tage zu sidubern und mit Talkum oder Glyzerin zu
behandeln.
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5.4.2. Fondscheibe wechseln

Der Ausbau der Fondscheibe erfolgl in der gleichen
Weise wie der Ausbau einer Front- oder Heck-
scheibe.

Vor dem Einbau ist es sinnvoll, in den Radien des
Rahmens Karosseriekitt aufzutragen. Danach wird
der Profilgummi um die Scheibe gelegt und zuge-
schnitten., Vor der Montage in den Rahmen der
Karosserie ist der Gummi leicht mit einer Seifen-
losung einzupinseln, Die Fondscheibe wird dann in
den hinteren unteren Radius mit dem Profilgummi
geschoben. Dann preBt man die Scheibe nach unten,
so dafl der Profilgummi auch in der unteren Rah-
menfiihrung fest aufsitzt. Unter leichtem Druck von
auBen mit dem Handballen l1afit sich der Profilgummi
mit einem stumplen Schraubenzieher von innen in
die Rahmenfihrung montieren.

Bild K 18. Fondscheibe einbauen

5.5. Kurbelfenster aus- und einbauen

Ausbau:

1. Der innere Zuggriff fiir das Tlrschlof wird von
einer Schraube, die von unilen eingesetzt ist, ge-
halten. Nach Losen der Schraube kann der Griff
abgezogen werden.

Fensterkurbel abschrauben.

3. Tiirinnenverkleidung abnehmen, nachdem die
Federklemmen der Tirinnenverkleidung mit
einem Schraubenzieher vom Turrahmen de-
montiert worden sind.

4. Kurbelfenster nach unten drehen, dazu mufl die
Fensterkurbel nochmals provisorisch aufgesteckl
werden.

5. Mit einem starken Schraubenzieher die Hebel-
arme des Kurbelapparates aus der Fiithrungs-
schiene des Kurbelfensters herausdriicken,

6. Kurbelfenster verkanten und nach oben heraus-
ziehen, Dazu einen Keil in der Rahmenfiihrung
montieren,
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Bild K 20. Kurbelapparat einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues, wobei man die Hebelarme des Kur-
belapparates mit einer Pumpenzange in die Fiih-
rungsschiene des Kurbelfensters driickt.

5.6.  TiirschloB und TiirauBengriff wechseln

1. Arbeitsgédnge 1, 2 und 3 von Abschnitt 5.5. aus-
fliihren.

2. Bowdenzug des Tirinnengriffes losen und am
Turschlofl aushéingen.

3. Vier Schlitzschrauben am TiirschloB abschrau-
ben.

4. TiirschloB aus dem Tirholm herausnehmen.

Beim Einbau ist zuerst der Bowdenzug flir die Fern-
betatigung durch den Tirinnengriff am TurschloB
einzuhédngen, Danach ist das Tiirschlofl am Tirholm



Bild K 22. Tiirschlof ausbauen

Bild K 23. Schrauben fiir TiirauBBengriff

zu belestigen. Wird anschlieBend der Seilzug am
Turinnengriff befestigt, so ist zu beachten, dafl der
Bowdenzug zwischen Tirinnenblech und Kurbel-
apparat oberhalb des Kurbelapparates verlegt ist.
Zur Demontage des TirauBlengriffes ist der Ausbau
des Tiirschlosses nicht notwendig. Nach dem Abbau
der Tirinnenverkleidung sind zwei M6-Muttern
mit Scheiben und Federring zu lésen und der Tiir-
griff kann nach aufien abgenommen werden.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der
Demontage.

Reparaturen am SchlieBzylinder des TiirauBlengriffes
diirfen nur wvon Veriragswerkstdtten ausgefiihrt
werden,

5.7. Instrumententafel wechseln

Demontage:

1. Masseleitung von der Batterie abnehmen.

2. Klappe flr Drehschaller 6finen und sémtliche
Steckverbindungen der Kabel von den Dreh-
schaltern abziehen.

3. Biegsame Welle vom Tachometer abschrauben
und alle Kabel bzw. Steckverbindungen vom
Tachometer 16sen.

4, Handschuhkasten ausbauen.

5. An der rechten und linken Unterkante der In-
strumententafel die Schlitzschrauben heraus-
schrauben.

6. Ascher von unten herausdriicken.

7. Mé6-Befestigungsschraube oben von der Instru-
mententafel in Hohe des Aschers abschrauben.

8. Beide Defrosterdilisen demontieren.

9. Tirabdichtgummis in der Néhe der Instrumen-
tentafel mit einer Seifenlésung einpinseln,

10. Instrumententafel herausnehmen und dabei be-
achten, daBl das Uberrohr der Lenksiule nicht
beschidigt wird.

Die Montage der Instrumententafel erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge der Demontage. Zuerst ist
der Kunstlederkdder an der Instrumententafel zu
befestigen. Auf das Uberrohr der Lenksiule legt man
zweckmaBigerweise ein Stlick Gummi, um Beschidi-
gungen zu vermeiden., Die Instrumententafel wird
zuerst auf der linken Seite eingesetzt und danach
rechts am Tlrabdichtprofil vorbeigeschoben. Wenn
das nicht moglich ist, so muB der Tiirabdichtgummi
auf der rechten Seite von der Karosserie gelost wer-
den, um besser montieren zu kénnen,

5.8. Hohlraumkonservierung
und Bodenschutzbehandlung

Die Lebensdauer von modernen Personenwagen
wird entscheidend von der Korrosion der -tragen-
den Bodenversteifungsprofile und der Tiirsdulen be-
stimmt.
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Trotz Anwendung modernster Untergrundvorbe-
handlung sind diese durch Strafenschmutz, Indu-
strieabgase und die steigende Anwendung chemi-
scher Mittel im Winterdienst besonders gefihrdet.
Die Hohlraumkonservierung, Bodenschutzbehand-
lung und die Anbringung von Schmutzabweisern
hinter den Vorderridern ist deshalb fiir die Lebens-
dauer eines Kraftfahrzeugs von besonderer Bedeu-
tung,

5.8.1.

Die Konservierung mufl in allen Hohlrdumen des
Bodens der S#dulen unterhalb der Giirtellinie und
im Tirinnenraum vorgenommen werden.,

Aus der nachfolgenden Tabelle und dem Bild sind
die einzelnen Hohlrdume und die Einbringstellen
ersichtlich.

Als Konservierungsmittel empfehlen wir Elaskon
K 60/ML. Fiir die Einbringung am besten geeignet
sind Héchstdruckspritzgeridte vom VEB Sprio Holz-

Hohlraumkonservierung

e
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hausen, bei dem das Konservierungsmittel verdich-
tet und luftlos verspriiht wird.

5.8.2.

Der Trabant ist serienmifig mit dem Dauerboden-
schutzmittel Ubotex 85 versehen. Ein zusitzliches
Auftragen von Bodenschutzmitteln ist deshalb nicht
erforderlich.

Die Anwendung von Bodenpflegemitteln, z. B. Elas-
kon K 60/ML kann auf das Fahrwerk und die
Federn beschrinkt werden.

3.8.3.

Bodenschutz

Nachkonservierung

Die Nachkonservierung der Hohlraume und des Bo-
dens soll jihrlich einmal erfolgen. Fiir die Tiirinnen-
flache ist es nur alle 2 Jahre erforderlich,
Durchgeschlagene Stellen am Boden sind durch
Nachspritzen oder Uberstreichen mit Ubotex 85 aus-
zubessern. Dabei sind vor allem die Bremsleitungen
zu beachten,

Bild K 24. Hohlraumkonservierung

Hohlraum Einsprithéffnung

(1) Bremsseilhaltebleche

(2) Verstdrkungshleche

(3) Liingstriger

(4) Kiihlerschiirzeninnenblech
Motorraumseitenteile

(5) vorderer und mittlerer
Quertriiger, LEngstriager

{6) Kastens#ulen

zwischen Blech und Boden

Haltebleche von beiden Seiten

beiderseitlg vom hinteren Radkasten aus
Motorraum vorn unten l./re.

Ausschnitte hinter den Blinkleuchten

Lécher im Boden an der Stirnwand li./re.

neben den Frontsitzen und vor dem Handbremshebel
unterhalb des Armaturenbrettes

(7) Quertrdger hinten, Hecktrédger, Ldscher zwischen den Radkiisten und im Kofferraum.

Radeinfassungen
nur beim Universal
Seitenwiinde hinten

neues Loch bohren,

Radeinfassung seitlich am Kasten oder vom Kofferraum aus

Ausschnitte in Seitenwand unten, Liftungsblenden
Blechausschnitte in den Ecken, Ausschnitt Kennzeichenleuchte

Heckschiirze
Dachrahmen hinten Léscher filr Scharnierbefestigung
Heckklappenhohlriume von Innenseite
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6. ELEKTRISCHE ANLAGE

6.1. Ziindung

6.1.1. Ziindung einstellen

Am Aufenrand der Keilriemenscheibe der Kurbel-
welle befinden sich Ziindzeitpunkimarkierungen. Es
bedeuten:

1 Kerbe = Ziindzeitpunkt Zylinder I
2 Kerben = Ziindzeitpunkt Zylinder II,

Stehen diese Markierungen jeweils waagerecht zur
hinteren Trennfuge der beiden Kurbelgehduseteile,
so ist mit Hilfe einer Priiflampe durch Verdrehen
der Unterbrecherplatte eine Grobeinstellung der
Zindung méglich. Die Priiflampe ist dazu an Masse
und an Klemme 1 des entsprechenden Zylinders an
der Ziindspule anzuschlieBen, Nach dem Lgsen der
Befestigungsschrauben der Unterbrechergrundplatte
und der Stellschraube der Unterbrechergrundplatte
wird die Grundplatte solange verdreht, bis die Priif-
lampe gerade aufleuchtet. Nach dem Befestigen der
Grundplatte erfolgt die Einstellung fiir den 2. Zylin-
der. Die dafiir vorhandene Unterbrecherplatte ist
durch eine Exzenterschraube zu verstellen.

Eine solche Ziindeinstellung ist nur im Notfall an-
zuwenden und baldméglichst im Interesse der Le-
bensdauer der Kontakle des Unterbrechers sowie
der Leistung des Motors durch eine genaue Einstel-
lung zu korrigieren.

Dazu sind folgende Arbeiten notwendig:

1. Keilriemenspannung iiberpriifen und, wenn er-
forderlich, korrigieren.

Bild E 1. Unterbrecher

(1) Schraube fUr Nocken

(2) Kondensator

(3) Schmierfilz

(4) Unterbrecher 1, Zylinder

(5) Unterbrecher 2, Zylinder

(6) Unterbrecherplatte

(7) Einstellung Kontaktabstand

(8) Halteschrauben der Grundplatte
(9) Einstellschraube fiir Grundplatte
(10) Halteschraube

(11) Einstellschraube filr Unterbrecherplatte

2. Zindkabel von den Ziindkerzen abziehen und
Zindkerzen herausschrauben.
Deckel vom Unterbrechergehiuse abnehmen.

3. Aufspreizvorrichtung fiir die Fliehgewichte
montieren. Dazu befinden sich an der Vorrich-
tung zwei Schrauben. Mit der langeren Schraube
ist der Innenring der Aufspreizvorrichtung auf
den Sechskant der Befestigungsschraube des
Nockens festzuschrauben. Die nach innen ge-
richteten Zapfen des AuBenringes miissen da-
bei in die dafiir vorgesehenen Nuten des Unter-
brechernockens hineinragen. Indem der AuBen-
ring der Aufspreizvorrichtung nach rechts ver-
dreht wird, werden die Fliechgewichte des Flieh-
kraftreglers aufgespreizt. In dieser Stellung ist
mit der kurzen Schraube der AuBlenring gegen
den Innenring der Aufspreizvorrichtung festzu-
klemmen.

Bild E 2. Spreizvorrichtung aufgesteckt

(1) Klemmschraube
(2) Fliehgewichte spreizen
(3) Feststellschraube

4. Kontaktabstand des 1. Zylinders auf 04
=+ 0,05 mm einstellen. Dazu muB sich der Kol-
ben des 1. Zylinders im oberen Totpunkt befin-
den, Um das festlegen zu kénnen, ist in die Ker-
zenbohrung des 1. Zylinders eine MeBuhr (Ska-
lenteilung 0,01 mm, Hub etwa 10 mm) mit einem
entsprechenden Fiihrungsstiick und Taster ein-
zuschrauben. Durch Drehen am Axialliifter
wird der Kolben auf OT gestellt und die Skala
der Mefluhr mit der 0 auf die erreichte Zeiger-
stellung verdreht.

5. Priiflampe mit dem Pluskabel an Unterbrecher 1
bzw. an Klemme 1 der Ziindspule und das
Massekabel an Masse klemmen.

6. Der Ziindzeitpunkt soll 4,0 + 0,4 mm vor OT
liegen. Der Motor wird entgegen seiner Dreh-
richtung zurtickgedreht, und zwar ein wenig
iiber den Ziindzeitpunkt hinaus, und dann in
Drehrichtung gedreht, bis die Priiflampe auf-
leuchtet. Im Moment des Aufleuchtens der Priif-
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Bild E 3. Einstellen mit MeBuhr

lampe ist der Ziindzeitpunkt an der MeBuhr ab-
zulesen. Befindet sich dabei die Ziindung nicht
im oben genannten Toleranzbereich, so ist durch
Verdrehen des Axiallifters die MeBuhr auf
4,0 mm vor OT zu stellen. Nach dem Lésen der
Grundplatte ist diese zu verdrehen, bis die Priif-
lampe gerade aulleuchtet. Danach ist die Grund-
platte zu befestigen.

7. Nachdem die Grundplatte befestigt ist, wird der
Ziindzeitpunkt und der Kontaktabstand der Un-
terbrecherkontakte nochmals kontrolliert. Bei
Korrekturen des Kontaktabstandes ist die Ziin-
dung wiederum zu Uberpriifen.

8. Analog erfolgt die Einstellung am 2. Zylinder.
Wesentlich ist, daB bei einer erforderlichen Kor-
rektur des Ziindzeitpunktes durch Verdrehen
des auf der Grundplatte belestigten Segmentes
der gleiche Ziindzeitpunkt eingestellt wird, wi=
er am Zylinder 1 bereits eingestellt ist. Die Tole-
ranz betrégt 0,05 mm.

Erfolgt eine Ziindeinstellung mit elektrischen Priif-
geridlen, so sind folgende SchlieBwinkel des Unter-
brechers zu beachten:
bei 700 U/min 132 + 5° Kurbelwinkel und
- bei 4500 U/min 127 -+ 5° Kurbelwinkel.

6.1.2, Ziindstérungen

Voraussetzung [iicr eine normal funktionierende
Ziindanlage ist eine ordnungsgemifle Vergaserein-
stellung. Die Ziindkerzen miissen den vorgeschriebe-
nen Wirmewert (siehe technische Daten) und Elek-
trodenabstand aufweisen.

Ursachen von Ziindstérungen kénnen scin:

1. Kerzenstecker defekt
Die Uberpriifung erlolgt, indem das Ziindkabel
bei laufendem Motor in etwa 7 mm Abstand von
der Ziindkerze gehalten wird, Arbeiten dabei
beide Zylinder, so ist der vorher demontierte
Kerzenstecker die Ursache.
Hat der Stecker Masseschlul}, so ist er gegen
einen neuen auszutauschen,
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Bild E 6. Entstorstecker zerlegt (Alte Ausfiihrung, neue
Ausfithrung nicht mehr zerlegbar)

2. Kabelbruch bzw. lose Verbindungen

Alle Kabel auf Festsitz und Scheuerstellen un-
tersuchen und notfalls erneuern.

3. Bruch der Kontaktschienen

Infolge Oxydation ist die Verbindung zwischen
Unterbrecherkontakt und Kondensator — die
Kontaktschiene — gebrochen. Ist ein Auswech-
seln momentan nicht moglich, so mufl die Ver-
bindung behelfsméafig mit einem Stiick Draht
hergestellt werden.



Bild E 7. Zilindspulen

4. Kontaktabstand zu grof3

Die Kontaktflichen sind mit einer Kontaktfeile
zu glédtten bzw. die Kontakle gegen neue aus-
zutauschen und der vorgeschriebene Abstand
vor' 0,4 4 0,05 mm einzustellen. Danach ist die
Zundeinstellung zu iiberpriifen.

5. Kondensator defekt

Helle Funkenbildung zwischen den Kontakten
- bei laufendem Motor wird dabei festgestellt.
Auch Ziindstérungen im oberen Drehzahlbereich
des Motors haben ihre Ursache in defekten Kon-
densatoren. Der schadhafte Kondensator ist
prinzipiell auszuwechseln.
6.1.3. Wartung der Ziindanlage
Die Ziindeinstellung ist bei jeder Durchsicht zu kon-
trollieren und eventuell zu korrigieren.
Des weiteren sind alle 5000 km die Lagerstellen der
Unterbrecher und der Schmierfilz des Nockens mit
Spezial6l B 2 zu olen, da sonst ein libermiBiger Ver-
schleil am Unterbrecher und somit eine schnelle
Verstellung des Kontaktabstandes die Folge ist.
Wesentlich ist die Dosierung des aufzubringenden
Oles (4:+5 Tropfen), damit bei der Betriebstempe-
ratur des Motors und der damit verbundenen Diinn-
fliissigkeit des Oles die Kontakte nicht verslen und
so Ziindstérungen verursachen. In solchen Fillen sind
die Kontakte auszubauen und in Trichlordthylen
(CoHCly) zu sdubern, Die Kontaktfiichen miissen
vollkommen [ettfrei sein.
Die Kondensatoren sind mit Hilfe eines Konden-
satorpriifgerétes zu {berpriifen. Grauer Nieder-
schlag an den Kontaktflachen bzw. (iberméaBiger Ab-
brand der Kontakte deuten ebenfalls auf schadhafte
Kondensatoren hin.
Ziindkerzen sollten nach einer Laufzeit von 10000 km
prinzipiell ausgewechselt werden, da nach dieser Zeit
Kriechstrome am Isolator keinen starken Ziindfun-
ken mehr zulassen und die Stromaufnahme der Ker-
zen zu hoch wird. Die Reinigung von Ziindkerzen
erfolgt durch Benzin und anschlieBendes kriftiges
Ausblasen. Eine Reinigung mit einer Stahlbiirste ist
zu unterlassen, da so der Isolator zerkratzt und die
Lebhensdauer der Ziindkerze verkiirzt wird.

6‘2.

Anlasser wechseln

Ausbau:

1. Minusklemme an der Batterie abklemmen.
2. Kiihlerschiirze abnehmen.

3. Gummischuizkappe vom Magnelschalter des
Anlassers zurlickschieben und beide Kabel ab-
klemmen.

Bild E 8. Anlasseranschliisse

4. Kabel der Klemime 50 abschrauben,

Die beiden zur Anlasserbefestigung dienenden
Inbusschrauben (J 10) entfernen und Anlasser
abnehmen.

[ ]

Beim Einbau ist auf den richtigen KabelanschluB
und auf saubere Verbindung zwischen Kabel und
AnschluBBklemme zu achten.

Fir die Instandhaltung des Anlassers sind die AKA-
Vertragswerkstédtten zustindig.

6.3. Lichtmaschine
6.3.1. Lichtmaschine wechseln
Ausbau:

1. Kiihlerschiirze abnehmen.

2. M8-Schraube an der Spannstrebe fiir die Keil-
riemenspannung abschrauben und abnehmen.

3. Beide M8-Schrauben am Halter der Licht-
maschine lésen und Keilriemen abnehmen,

4. Schutzkappe fiir die Kabelanschliisse abnehmen
und Kabel abklemmen

D + grin 6 mm?
D — braun 0,75 mm?
DF blau/griin 1 mm?2

5. M8-Schrauben am Halter der Lichtmaschine
abschrauben und Lichitmaschine abnehmen,
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Bild E 10. Lichtmaschinenbefestigung

Beim Einbau ist auf saubere Kabelverbindungen
und richtigen AnschluB3 zu achten. AuBBerdem ist der
Keilriemen nach erfolgter Montage zu spannen
(siehe Abschnitt 2.6.1,).

Fiir die Instandhaltung sind AKA-Vertragswerk-
stdtten zusténdig.

6.3.2. Lichtmaschine und Regler iiberpriifen

Auf dem Priifstand gelten folgende Werte:
Fiir 2600 U/min sind 36,5 A

bei einem Nennstrom von 36,7 A zu erreichen:
flir 3000 U/min sind 55,0 A der Richtwert.

Fiir die Priifung der Lichtmaschine in Verbindung
mit dem Regler gilt:

Einschaltspannung 6,4---6,8V
Abschaltspannung 5,6--:6,2V
Leerlaufspannung 7,2-+:78V
Nennlastspannung 6,9---7,3 V, bei Nennstrom
36,7 A.
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Bild E 12. Regler geidffnet

Die Uberpriifung erfolgt mit einem Voltmeter, das
an Klemme 51 und an Masse angelegt wird.

Bei der Uberpriifung ist besonders zu beachten, daf3
die Nennlastspannung nicht hoher als die Leerlauf-
spannung liegt, da dann der Regler gewechselt wer-
den mufl. Eine Korrektur der einzelnen Spannungen
ist durch Nachbiegen der Metallschienen am Anker
der Reglerkontakte durchzufiihren. Solche Korrek-
turen sind erforderlich, wenn die Batterie {iberlastet
und damit stdndig leer wird oder durch einen extrem
hohen Ausfall von Gliihlampen, die auf Grund zu
hoher Spannungen schadhaft werden.

Vorsicht !Beider Montage der Reglerkappe darf
es zu keinem MasseschluBB kommen. Es ist deshalb
angebracht, das Pluskabel von der Batterie abzu-
klemmen, bis die Reglerkappe ordnungsgeméfl mon-
tiert ist.

6.4. Batterie

Auch ohne angeschlossene Verbraucher entlddt sich
die Batterie je Tag um etwa 19, ihrer Nennkapa-
zitdat, Beglinstigend wirken darauf Oxydation und
hohe Temperaturen. Wird ldngere Zeit nicht grind-
lich aufgeladen, so ist Sulfatation die Folge. Das er-



kennt man an starker Zellenerwirmung beim Laden
und geringere Leistung der Batterie. Sulfatation
kann beseitigl werden, indem mit 10 %, des normalen
Ladestromes eine Ladung erfolgt. Das Laden ist be-
endet, wenn alle Zellen gleichmiBig gasen und die
Ladespannung 2,6 V je Zelle erreicht hat. Die er-
reichte Ladespannung sowie die Siuredichte von
1,28 g/cm? miissen nach 2 Stunden noch unverindert
sein, dann ist die Sulfatation beseitigt.

6.4.1. Batterie laden

Eine Batterie muBl geladen werden, wenn die Span-
nung je Zelle auf 1,75 V abgesunken ist. Dazu ist der
positive Pol der Ladeleitung mit dem -4-Pol der
Batterie und der negative Pol der Ladeleitung mit
dem —-Pol der Batterie zu verbinden. Der Ladestrom
darf maximal 10 %, der Nennkapazitit betragen, so
ist z. B. eine 56-Ah-Batterie mit max. 5.6 A Lade-
strom aufzuladen. Die Verschlufistopfen der Batte-
riezellen sind wihrend des Ladevorganges heraus-
zuschrauben.

Der Saurespiegel einer geladenen Batterie soll 15 mm
iiber den Platten liegen. Zum Nachfiillen darf nur
destilliertes Wasser verwendet werden. Nur wenn
die Séuredichte einer mit Ruhepausen aufgeladenen
Batterie unter 1,28 g/cm3 liegt; darf verdiinnte

Schwefelsdure von 1,28 g/em3 Dichte aufgefiillt wer-
den.

6.4.2. Wartung und Pflege der Batterie

Die Lebensdauer der Batterie ist im wesentlichen
von ihrer Pflege abhiingig. Besonders das Batterie-
oberteil muB stets sauber gehalten werden.

1. Die Polschuhe der Anschlufkabel und die Pol-
briicken sind nach der Séuberung mit Batterie-
fett einzufetten.

2. Die Batterie ist stets trocken zu halten.

3. Die Entliftungslécher der VerschluBstopfen
sind frei zu halten.

4. Die Zellenspannung ist regelmiBig mit einem
Voltmeter, die Sduredichte mit einem Ariome-
ter zu kontrollieren.

5. Der Sdurestand in den Zellen ist alle 2- - -4 Wo-

chen, je nach der Umgebungstemperatur, zu
kontrollieren,

6. Wird eine Batterie lingere Zeit auBer Betrieb
gesetzt, so ist sie am besten unter Vorschaltung
eines entsprechenden Widerstandes mit sehr
schwachem Strom ununterbrochen zu laden, so
daB die Zellenspannung auf 2,1---2.2 V je Zelle
gehalten wird. Ist das nicht mdglich, dann muf}
die Batterie einmal im Monat aufgeladen und
jeden 3. Monat entladen und geladen werden.

7. Ungefiillte Batterien sind dicht verschlossen in
einem kiihlen und trockenen Raum aufzubewah-
ren. Sie konnen 2:--3 Jahre gelagert werden.
Bei Inbetriebnahme neuer Batterien hat, nach-
dem die Batterie mit Schwefelsiure von
1,28 g/em3 Dichte aufgefiillt wurde, das Laden
mit 5 % der Nennkapazitit zu erfolgen. Vor dem

Bild E 14, Batterie mit Siuremesser iiberpriifen

Laden ist eine 5stiindige Ruhepause einzulegen,
damit sich die Platten mit Saure vollsaugen koén-
nen, Steigt die Temperatur der Batterie wéh-
rend des Ladevorgangs {iber 45 °C an, so ist die
Ladestromstirke zu reduzieren und es sind wih-
rend des Ladens Ruhepausen notwendig.

6.5. Blinkgeber wechseln

Der Blinkgeber befindet sich an der Stirnwand links
iiber der Pedalwelle.

Kabel am Geber abklemmen, Befestigungsschrauben
abschrauben und Geber abnehmen.
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Bild E 15. Blinkgeber
(1) AnschluB 49

(2) Anschluf3 49a

(3) Anschlufd C

Beim Einbau des Gebers ist darauf zu achten, daB
die Kabelanschliisse sauber sind und entsprechend
der Markierung wieder angeklemmt werden.

6.5.1. Blinklichtschalter wechseln

Ausbau:

1. Befestigungsschrauben des Schalters abschrau-
ben.

2. Kabel abnehmen, Schalter komplett mit Deckel
abnehmen,

3. Schrauben der Schalterbefestigung am Deckel
abschrauben und den Schalter vom Deckel ab-
nehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues, wobei auf Sauberkeit der Kabelenden
zu achten ist. Die Kabel sind laut Schaltplan anzu-
klemmen.

Bild E 16. Lenksiulenschalter — Anschliisse oben
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Bild E 17. Lenksiulenschalter — Anschliisse unten

6.6.

Ausbau:

Scheibenwischermotor wechseln

1. Mutter (10 mm SW) von der Klemmschraube
der Scheibenwischerkurbel hinter der Instru-
mententafel an der Stirnwand 16sen. Kurbel von
der Scheibenwischerwelle abziehen.

Bild E 19. Scheibenwischermator — Halteschrauben



Bild E 20. Scheibenwischermotor — Anschliisse

2. Mutter (9 mm SW) der Scheibenwischerbefesti-
gung abschrauben.

3. Scheibenwischermotor vom Motorraum aus her-
ausziehen.

4, Kabel abklemmen und Scheibenwischermotor
abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues, wobei die Kabel laut Schaltplan an-
zuschliefien sind.

6.7.

Auswechseln von Sicherungen

Eine Sicherung kommt immer nur dann zum Durch-
brennen, wenn in dem entsprechenden Stromkreis
ein KurzschluB vorhanden ist. Eine durchgebrannte
Sicherung darf deshalb niemals erneuert werden, be-
vor die KurzschluBursache beseitigt ist.

Die Sicherungen in den Dosen miissen immer straff
in den Biigeln sitzen, sonst Wackelkontakt und ano-
males Erwidrmen der Sicherungen und der Bligel.

6.8. Drehschalter wechseln

Zur Demontage der Drehschalter wird der Betiti-
gungsknopf in der Nullstellung axial hineingedriickt
und dann nach links gedreht. In dieser Stellung 1463t
sich der Knopf abnehmen, und die Ringmutter, mit
der der Schalter festgeschraubt ist, kann gelost wer-
den.

Nach dem Einbau des neuen Drehschalters sind die
Kabel laut Schaltplan anzustecken.

6.9.

Die Lichtaustrittscheiben der Heckleuchten sind mit
zwei Schrauben befestigt. Nach dem Lgsen dieser
Schrauben besteht Zugang zu den Gliihlampen der
Blink- und Bremsleuchte sowie zur Sofitte fiir die
SchluBbeleuchtung und ein Auswechseln ist mog-
lich. Sollte es notwendig sein, die gesamte Heck-
lauchte auszutauschen, so sind die zwei Befestigungs-

Heckleuchten wechseln

Bild E 22. Brems-SchluB3-Blink-Leuchte

(1) Blinkleuchte
(2) SchluBleuchte
(3) Bremsleuchte

schrauben der Heckleuchte vom Kofferraum aus zu
16sen, dann kann die Heckleuchte abgenommen wer-
den. Die Kabel sind laut Schaltplan zu montieren.

Die Sduberung von Lichtaustrittscheiben darf nie-
mals mit Verdiinnung oder Lésungsmittel erfolgen.

6.10.

Scheinwerfer

6.10.1. Scheinwerfer wechseln

In den Schlitz an der Unterseite des Scheinwerfer-
ringes ist ein Schraubenzieher hineinzustecken und
gegen das Gehduse des Scheinwerfers nach vorn zu
driicken. Der Frontring kann somit abgenommen
werden,
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Bild E 23. Frontring abnehmen

Wenn nur ein Wechsel der Bilux- oder Standlicht-
Gliihlampe vorgesehen ist, so sind die drei Klemm-
federn, die den Reflektor in seinem Sitz halten, nach
auBen zu verschieben, damit sie vom Scheinwerfer-
gehéuse gehalten werden. Der Reflektoreinsatz kann
nunmehr herausgenommen werden, Der Kontakt-
halter mit den Kabelanschliissen wird abgezogen,
und, nachdem die Klemmfeder der Fassung gelost
ist, 146t sich die Biluxlampe austauschen. Zum Wech-
seln der Standlicht-Glihlampe ist die Demontage
des Kontakthalters nicht notwendig.

Zum Wechseln des kompletten Scheinwerferein-
satzes wird zusitzlich die M6-Mutter am Steg der
Karosserie abgeschraubt, dann 1idBt sich das Schein-
werfergehiduse herausnehmen.

6.10.2. Scheinwerfer einstellen

1. Reifenlufldruck tuberpriifen und gegebenenfalls
korrigieren.

2. Das unbelastete Fahrzeug einige Meter hin- und
herrollen, damit sich die Feder einstellen kann.
Fahrzeug 5 m von einer senkrechten Wand ent-
fernt rechtwinklig zu dieser aufstellen, so dal3
die Mittellinie des Fahrzeugs mit der Wand
tbereinstimmt.

3. Die im Bild angegebenen Male sind auf die
Wand aulzutragen. Wird das Fahrzeug 10 m vor
der Wand aulgestellt, so @ndert sich das angege-
bene Mal} von 80 in 160.

4. Frontring durch leichten Druck mit dem Schrau-
benzieher aus der im Blech eingearbeiteten

Bild E 24. Scheinwerfereinstellung

Sikke lgsen, dann oben aus dem Blechfalz her-
ausheben und abnehmen.

5. Beide Kontermuttern der Einstellschrauben am
Innenring 16sen. Die untere ist fiir die Vertikal-
und die seitliche fiir die Horizontalverstellung.

6. Beim Einstellen sind die Scheinwerfer wechsel-
weise zu verdecken,

7. Das Fernlicht ist so einzustellen, dall die Mitte
des Lichtkegels mit der Markierung tiberein-
stimmt.

8. Abblendlicht so einstellen, dafl die Hell-Dunkel-
Grenze genau aul der Waagerechten liegt,

Der Knickpunkt zwischen horizontalem und an-
steigendem Teil der Hell-Dunkel-Grenze muf3
sich mit der Markierung decken: Auf keinen Fall
darf eine Abweichung nach links vorhanden
sein.

Nach rechts ist eine Abweichung des Knick-
punktes bis zu 20 cm erlaubt.

6.11. Stérungen an der elektrischen

Anlage
6.11.1. Anlasser lduft zu langsam

1. Zu hohe Widerstandsaufnahme der Plus- und
Minuskabel der Batterie.

2. Batterie entladen.

3. Anlasser Uberpriifen:

Bild E 25. Scheinwerfer einstellen
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a) Anlasser ausbauen (siehe Abschnitt 6.2.).

b) Verschlufiband abschrauben und Schleifkoh-
len auf Abnutzung oder Verklemmen liber-
priifen und eventuell erneuern.
Kohlenhalter und Kollektor griindlich reini-
gen.

4. Ist die Funktion noch immer nicht gegeben, so
ist eine AKA-Veriragswerkstatt mit der In-
standsetzung zu beauftragen.

6.11.2. Lichtmaschine ladet nicht

1. Keilriemen ist zu locker und rutscht iiber die
Keilriemenscheibe. Keilriemen spannen (siehe
Abschnitt 2.6.1.).

2. Kabelanschllisse an Lichtmaschine und Regler
aul Festsitz liberpriilen, Kabelenden auf Bruch
untersuchen, gegebenenfalls instandsetzen.

3. Schutzkappe flir Regler abnehmen. Bei laufen-
dem Motor {iber den Leerlaufdrehzahlbereich
hinaus beschleunigt ist festzustellen, ob der
Riickstromschalter anzieht.

Ist die Funktion des Riickstromschalters nicht
festzustellen, so wird zweckmiBigerweise ein
neuer Regler versuchsweise eingebaut. Zeigt
sich bei dem neuen Regler die gleiche Erschei-
nung, dann ist die Stérungsursache bei der
Lichtmaschine zu suchen; der ausgebaute Reg-

. HYCOMAT

7.1.  Beschreibung und Wirkungsweise
Der Hycomat ist eine automatische Kupplungsbetéti-
gung. Das Einkuppeln iibernimmt ein hydraulisches
System, das Auskuppeln eine am Kupplungshebel
montierte Druckfeder.

Die Steuerung dieser Vorginge wird durch die Be-
tdtigung des Schalthebels und dem damit verbun-
denen SchlieBen bzw, Offnen zweier Kontakte im
Schalthebel, die die elektrische Anlage des Hycomat
in Funktion setzen, vorgenommen.

Die eingebaute Druckfeder zwischen Kupplungs-
bowdenzug und Kupplungshebe] bewirkt, daB die
Kupplung stédndig ausgekuppelt bleibt, wenn sich
der Hycomat in Ruhe befindet. Im hydraulischen
System muBl deshalb beim Betitigen des Gaspedals
ein geniigend hoher Druck erzeugt werden, der aus-
reicht, diese Federkraft zu iiberwinden. Dazu wird
die an der Slirnseite des Getriebes befindliche Zahn-
radpumpe {iber eine Antriebswelle von der Kurbel-
welle aus angetirieben. Es besteht eine starre Ver-
bindung zwischen Kurbelwelle und Pumpe, so dal3
der erzeugte Oldruck der Zahnradpumpe drehzahl-
abhédngig ist. Das Hycomatdl wird vom Vorrats-
behélter tber einen Melallschlauch angesaugt und
zum Steuerventil gedriickt. Hier umspiilt es die Ver-
jliingung des Doppelkolbens und gelangt {iber einen
Druckschlauch zum Kupplungszylinder. Die in einer

ler kann wieder eingebaut werden. Die Licht-
maschine ist nun wie folgt zu berpriifen:

a) Lichtmaschine ausbauen (siche Abschnitt
6.3.1.).

b) AbschluBideckel abschrauben und feststellen,

ob die Schleifkohlen abgenutzt sind oder ob
diese in den Schleifkohlenhaltern. klemmen.
Festgeklemmte Schleifkohlen herausnehmen
und auf Schmirgelleinen abziehen, so daf}
ein leichtes Schieben in den Haltern gewihr-
leistet ist. Abgenutzte Kohlen sind durch
neue zu ersetzen.
Plus- und Minuskohlen unterscheiden sich
durch die isolierte Litze der Pluskohle. Vor
dem Einsetzen neuer oder nachgearbeiteter
Kohlen sind die Kohlenhalter und der Kol-
lektor zu reinigen.

c) Es ist festzustellen, ob der Kollektor aus-
gelodtet ist. Erkennbar durch herausgeschleu-
derte und am Kohlenhalter oder auch am
Abdeckband anhaftende Zinnkugeln.

In diesem Fall ist die Lichtmaschine einer AKA-Ver-
tragswerkstatt zur Instandsetzung zu iibergeben.

6.11.3. Signalhorn zu leise

Regulierschraube an der Riickwand des Signalhorns
nach rechts oder links verdrehen, bis ein reiner und
entsprechend lauter Ton gegeben ist.

Kugelpfanne des Kolbens im Druckzylinder gefiihrte
Kolbenstange ist mit einer entsprechenden Auf-
nahme am Kupplungshebel verschraubt. Bei wenig
tiber Leerlaufdrehzahl des Motors ist der am Kolben
des Kupplungszylinders erzeugte Druck grof3 genug,
um die Federkraft der Druckfeder zu iiberwinden.
Es wird eingekuppelt.

Der geschlossene Konlakt beim Betitigen des Schalt-
hebels bewirkt, daBl der dem Steuerventil angeschlos-
sene Druckmagnet liber ein Relais Strom erhélt und
mit seinem Druckstift den Doppelkolben im Steuer-
ventil verschiebt. Dadurch ist der Zuflufl zum Kupp-
lungszylinder blockiert, und durch den Steuerkolben
ireigewordene Bohrungen ermdglichen den Riick-
fluB des unter Druck stehenden Oles in der Leitung
zum Kupplungszylinder. Das Ol flieBt zuriick zum
Vorratsbehélter. Somit kann die Druckfeder am
Kupplungshebel wirksam werden, und es wird aus-
gekuppelt.

Im Moment des Loslassens des Schalthebels werden
die Kontakte wieder geldst, die Stromzufuhr zum
Druckmagnet reifit ab und eine liber dem Doppel-
kolben im Steuerventil angeordnete Spiralfeder
driickt den Steuerkolben in seine Ausgangslage zu-
rick. Die Olférderung der Pumpe wirkt in dem Mo-
ment wieder auf den Kolben des Kupplungszylin-
ders, und es wird eingekuppelt.

Am Ausgang des Steuerventils zum Vorratsbehéller
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Bild H 1. Schematische Darstellung

befindet sich ein Uberdruckventil, das mit der Zu-
fluBbohrung im Steuerventil der Hydraulikpumpe
verbunden ist. Dadurch wird die Pumpe vor Uber-
lastung geschiitzt.

Die Parksperre im Fahrgastraum kann durch Be-
tatigen ihrer Klinke geltst werden. Damit wird tiber
den Kupplungsbowdenzug die Druckfeder entlastet
und die Kupplung eingekuppelt. Das hydraulische
System ist nicht mehr wirksam, da die Feder ent-
spannt ist. Das Aus- und Einkuppeln kann dann mit
der Parksperre wie mit einem normalen Kupplungs-
pedal erfolgen.

Ist die Parksperre wieder eingerastet, so wird auch
der Hycomat wieder wirksam. Es ist deshalb auch
bei Stérungen am Hycomat mit Hilfe der Parksperre
noch moglich, die Fahrt fortzusetzen

Zur Erhéhung der Sicherheit bei Reparaturen ist
eine Unfallsicherung eingebaut.

Beim Offnen der Motorhaube wird tiber einen me-
chanisch betdtigten Schalter die Masseleitung des
Relais unterbrochen. Bei Drehzahlerhéhung arbeitet
das Relais nicht und tiber das Steuerventil kann der
Kupplungsvorgang nicht eingeleitet werden. Ein am
Steuerventil angebrachter hydraulischer Stoplicht-
schalter sorgt dafiir, dafl die Unfallsicherung nur
bei laufendem Motor arbeitet. Damit ist die Gewihr
gegeben, dafl das Fahrzeug nur bei geschlossener
Motorhaube bewegt werden kann.

7.2.  Einstellungen am Hycomat

7.2.1. Kontaktabstand der Schalthebelkontakte

Die Uberwurfmutter am Schalthebel ist mit ciner
Kontermutter gesichert. Diese Kontermutter ist zu
l6sen und danach die Uberwurfmutter abzuschrau-
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Bild H 2. Hydraulikpumpe —
Schnitt

ben. Wenn der Schalthebel abgenommen ist, sind die
beiden Kontaktflichen am Schalthebel und am
Schaltrohr visuell aufl Kraterbildung zu untersuchen
und eventuell nachzuarbeiten. Danach wird der
Schalthebel mit der Uberwurfmutter befestigt, bis
sich die Kontakte beriihren. Die Uberwurfmutter ist
um eine Drittel Umdrehung zurilickzudrehen und zu
kontern. Damit ist das richtige Einstellspiel erreicht.

7.2.2. Kupplungsspiel

Um das Kupplungsspiel kontrollieren bzw. einstel-
len zu konnen, ist die Parksperre zu lésen. Dann
wird die Kontermutter auf der Kolbenstange des
Kupplungszylinders gelost. Die Einstellmutter ist
mit der Kolbenstange zuriickzuziehen und nach oben
herauszuheben. Dabei ist die Einstellmutter so weit
an den Aufnahmebock des Kupplungshebels heran-
zudrehen, dall die sich beim Wiedereinsetzen gerade
noch in die Aufnahme driicken 14B8t. Durch die vor-
handene Aussparung in der Aufnahme ist das vor-
geschriebene Spiel von 1,8 4 0,2 mm gegeben. An-
schlieBend ist die Kontermutter anzuziehen und die
Parksperre einzurasten.



Bild H 3. Steuerventil — Schnitt
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Bild H 4. Steuerventil

Bild H 6. Parksperre eingerastet

(1) FuBhebel
(2) Sellzugverbindung
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Bild H 5. Kupplungszylinder — Schnitt

Bild H 7. Parksperre gelost

(1) Raste
(2) Klinke

Bild H 8. Schalthebel — Einstell- und Kontermutter
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Bild H 9. Schalthebel — Stromkontakte

7.23. Druckfederliinge zwischen Druckfeder-
hiilse und Nietmittelpunkt am
Kupplungshebel

Da der Kupplungshebel zweiteilig ist, kann mit
Hilfe der Nachstellmutter, die sich ungefidhr in der
Mitte des Kupplungshebels befindet, nach dem L&-
sen der Kontermutter der Absland zwischen Feder-
hiilse und Kupplungshebel verédndert werden. Die-
ser Abstand ist jedoch nur zu verdndern, wenn die
Einkuppeldrehzahl zu niedrig oder zu hoch ist.
Durch einen gréBleren Abstand verschiebt sich der
Einkuppelvorgang in einen héheren Drehzahlbereich
und umgekehrt. Das EinstellmaB darf jedoch 30 mm
nicht unter- und 40 mm nicht {berschreiten.

Befindet sich auch bei diesen Grenzwerten der Ein-
kuppelvorgang noch nicht im richtigen Drehzahl-
bereich, so kann eine weitere Regulierung durch
Auswechseln der auf der Druckseite der Zahnrad-
pumpe eingesetzten Diise (0,90 mm) vorgenommen



werden. Das bedeutet, wenn bei einer Einstelldnge
der Druckfeder von 30 mm der Drehzahlbereich
zum Einkuppeln immer noch zu hoch liegt, dafi dann
kleinere Diisen (0,85 oder 0,80 mm) einzusetzen sind.
Bei einer Einstelldnge von 40 mm und zu niedrigem
Drehzahlbereich zum Einkuppeln sind analog
grofere Diisen (0,95 oder 1,00 mm) einzusetzen.
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Bild H 11, Kupplungsspiel einstellen

(1) Kupplungshebel
(2) Kontermutter

(3) Einstellmutter

7.3.  Uberpriifung der elektrischen Anlage

Vor Beginn der Uberpriifungsarbeiten sind sdmt-
liche Anschliisse, auch die Masseverbindung vom
Schaltrohr zum Getriebe, zu kontrollieren.

Mit einer Priiflampe, die am Relais Klemme 30/51
und an Masse angeklemmt wird, stellt man fest, ob

Bild H 12. Federlinge einstellen

das Relais Strom erhilt. Ist dies nicht der Fall, so
ist die Sicherung durchgebrannt oder das Kabel
defekt.

Nun wird die Klemme der Priaflampe von der Masse-
verbindung geltst und an Klemme 86 am Relais be-
festigt, so daB eine Briicke zwischen Klemme 30/51
und 86 entsteht. Bei Kontaktgabe durch den Schalt-
hebel mufl die Lampe aufleuchlen, andernfalls ist

Bild H 13. Federlédnge einstellen

(1) Einstellschraube
(2) Zugfeder
(3) Halter filr Seilzug
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Bild H 14. Schaltplan fiir Hycomat

der Schaltkontakt im Schalthebel nicht in Ordnung.
Jetzt wird die Priiflampe abgenommen und mit
Klemme 87 und Masse verbunden. Bei der Betiiti-
gung des Schalthebels mufi die Lampe aufleuchten,
sonst ist das Relais defekt.

Arbeitet der Druckmagnet auch dann noch nicht, so
kann der Fehler nur in der Zuleitung oder im Ma-
gnet selbst liegen.

74. Wartung des Hycomat

7.4.1. Ulwechsel

Der Olstand im Vorratsbehilter ist erstmals nach
1000 km und danach alle 3000 km zu kontrollieren.
Der Olspiegel soll sich dabei 20- - -25 mm unter der
Oberkante des Behélters befinden. Der Olwechsel ist
alle 30 000 km oder alle 3 Jahre durchzufiihren.
Zum Ablassen des Oles ist der vom Hydraulikbehil-
ter zur Hydraulikpumpe fiihrende Schlauch an der
Pumpe abzuschrauben und das Filtersieb herauszu-
nehmen. Nach dem Entfernen des VerschluBstop-
fens am Vorratsbehilter ist das Ol abzulassen, das
Filtersieb zu reinigen und wieder einzusetzen. Nun
ist der Schlauch wieder anzuschlieBen und der Vor-
ratsbehélter bis 20- - - 25 mm unter die Oberkante des
Behilters mit Hycomatsl zu fiillen und der Ver-
schluBstopfen wieder einzusetzen. Fiillmenge: 1 Li-
ter,

7.4.2, Kontrolle der Einstellungen

a) Das Kupplungsspiel ist bei jeder Durchsicht, also
alle 5000 km, zu kontrollieren. Zur Probe wird
der- Riickwirtsgang eingelegt. LiBt sich dieser
einwandfrei schalten, so ist geniligend Spiel vor-
handen.
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b) Die Federlinge wird nur veridndert, wenn das
Einkuppeln bei zu hoher oder zu niedriger Dreh-
zahl erfolgt. Die Federlinge kann zwischen 30
und 40 mm variieren (siehe Abschnitt 7.2.3.).

c) Die Kontakte im Schalthebel sind alle 30 000 km
bzw. alle 3 Jahre zu reinigen. Die Reinigung er-
folgt mit einem trockenen oder mit Benzin ange-
feuchteten Lappen. Schmorstellen bzw. Abbrand
an den Kontaktflichen sind mit Schmirgelleinen
zu gldtten.

Bild H 15, Hydraulikdlbehilter

(1) Hydraulikéilbehiliter
(2) Sicherheitsschalter — mechanisch
(3) Sicherheitsschalter — hydraulisch

Bild H 16. Aggregate am Getriebe

(1) Kupplungszylinder

(2) Kupplungshebel

(3) Rickzugfeder

(4) Druckschlauch vom Steuerventil
(6) Druckschlauch zum Steuerventil
(6) Schlauch vom Vorratsbehilter

(7) Hydraulikpumpe

(8) Masseleitung

(9) Kabel vom Schalthebel zum Relais









