Bild M 66. Vergaser — linke Seite

(1) Leerlaufkraftstofidiise
(2) Starterkraftstoffdiise
(3) Leerlaufgemisch-Regulierschraube

274. Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten

Ist auf Grund zu hohen Kraftstoffverbrauches die
Funktion des Vergasers zu iiberpriifen, so hat das
nur mit einem KraftstoffmeBgerit zu geschehen. Die
Ursachen eines anomalen Kraftstoffverbrauches
kénnen sein;

1. Gestortes Kraftstoffniveau auf Grund von Un-
dichtheiten des Schwimmergehidusedeckels.
In diesem Fall ist eine neue Dichtung zu ver-
wenden oder bei Verzug des Schwimmer-
gehiusedeckels dieser zu wechseln.

2. Verwendung falsch dimensionierter Diisen.
Alle Luft- und Kraftstoffdiisen sind entspre-
chend den technischen Daten (siehe Abschnitt
1.2)) auf ihr Bohrungsmal zu tiberpriifen.

Bild M 67. Schwimmergehiiusedeckel abgenommen

(1) Mischdiise
(2) Startvergaser
(3) Klemmschraube fiir Starterzughiille

3. Motor saugt falsche Luflt an.
Die Planfliche des Flansches ist mit einem Haar-
lineal auf Verzug zu uberpriifen und die Dros-
selklappenachse ist auf zu hohes Radialspiel
nachzusehen. — In beiden Fillen ist der Ver-
gaser komplett auszutauschen. Ein Wechsel der
Drosselklappenachse ist nicht statthaft.

4. Undichter Startvergaser.
Drosselklappe und Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube werden ganz geschlossen. — Léuft der
Motor trotzdem, so ist der Startvergaser un-
dicht. Ein Nachplanen des Drehschiebers und
seiner Dichtfliche am Vergasergehduse schafft
Dichtheit.

Wird auf Grund von Verunreinigungen des Kraft-
stoffes oder durch einen ausgeschlagenen Sitz der
Schwimmernadel das Schwimmernadelventil un-
dicht, so kann der nachlaufende Kraftstoff durch
eine senkrechte Bohrung an der Unterseite des An-
saugkanals herauslaufen. Diese Bohrung muf} stets
frei sein, da sonst in dem oben beschriebenen Fall
der Kraftstoff in das Kurbelgehiuse flieBt. Wenn es
dazu gekommen ist, darf das Fahrzeug zum Starten

Bild M 69. Schwimmergehiusedeckel

(1) Schwimmer mit Achse
(2) Schwimmernadelventil
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nicht angeschoben oder angeschleppt werden, son-
dern es sind die Ziindkerzen zu entfernen und durch
anschlielendes Anschleppen oder Betétigen des An-
lassers ist infolge der dabei auftretenden Kompres-
sion des Motors der tiberschiissige Kraftstoff aus dem
Kurbelgehiuse zu entfernen. Das Schwimmernadel-
ventil ist auszuwechseln.

Zur Reinigung des Schwimmergehduses geniigt es,
die Hauptdiisenhalteschraube zu entfernen. Durch
das Offnen des Kraftstoffhahnes wird auf Grund des
Fallkraftstoffes das Schwimmergehiuse durchflutet
und Verunreinigungen hinausgespiilt.

Des weiteren ist die Flanschverbindung zum Kur-
belgehéduse auf Festsitz der Muttern zu iiberpriifen,
die zum Vergaser fiihrenden Bowdenziige sind zu
olen und auf Dichtheit des Kraftstoffanschlusses ist
zu achten,

2.8. Kupplung

Die Kupplung ist eine Einscheiben-Trockenkupplung
vom Typ T 5. Auf Grund der Abnutzung des Be-
lages der Mitnehmerscheibe, des Schleifringes und
der Anlaufscheibe ist das Pedalspiel der Kupplung
zu kontrollieren. Die Einstellung erfolgt durch die
Stellmutter des Kupplungsbowdenzuges am Kupp-
lungshebel des Getriebes. Das Kupplungspedalspiel
soll 20- - -25 mm betragen.

2.8.1. Kupplung aus- und einbauen

Um die Kupplung demontieren zu konnen, sind die
im Abschnitt 2.1. genannten Arbeiten erforderlich,
auBerdem miissen Anlasser und Getriebe vom Mo-
tor demontiert werden.
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Bild M 70. Kupplung — Einzelteile
(1) Anlaufscheibe

(2) Befestigungsbuchse

(3) Bolzen

{4) Ringformfeder

(5) Ausriickplatte

(6) Drahtformring

34

Wird der Motor auf die Seite des Axialliifters gelegt,
so ist durch eine Holzunterlage das Unterbrecher-
gehduse vor Beschiddigungen zu schiitzen. Danach
sind die sechs Befestigungsschrauben der Kupplung
abzuschrauben und die Kupplungsscheibe abzuneh-
men. Als einziges Teil der Kupplung kann der Draht-
formring erneuert werden. Er stellt die Verbindung
der Druckfeder zum Kupplungsdeckel her. Ist diese
Arbeit erforderlich, so ist bei der Demontage der
Kupplung jedes Einzelteil zu kennzeichnen, da die
Kupplung vom Hersteller ausgewuchtet wurde und
dieser Auswuchtgrad nur durch vorheriges Kenn-
zeichnen erhalten bleibt.

Die Kupplungsscheibe zeigt den griéfiten Verschleif3
am Kupplungsscheibenbelag. Dieser Belag kann
durch Ausbohren der Hohlniete mit einem Bohrer
von 4,5 mm Durchmessér entfernt werden, und nach
dem Sdubern der Hohlnietbohrungen in der Scheibe
ist mit einer Dornpresse ein neuer Belag aufzunieten.
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Bild M 71, Getriebe abheben
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(1) Auflagering

(8) Kupplungsdruckfeder
(9) Widerlager

(10) Kupplungsdeckel

(11) Kupplungsdruckplatte
(12) Kupplungsscheibe



Bild M 72. Kupplung, komplett

Bild M 73. Belag aufnieten

Bild M 74. Mitnehmerscheibe zentrieren

Ist das Keilnutenprofil der Nabe der Kupplungs-
scheibe beschidigl bzw. ausgeschlagen, so wird die
Kupplungsscheibe gegen eine neue ersetzt. Dabei ist
zu beachten, dafl die neue Kupplungsscheibe sich

leicht auf dem Keilnutenprofil der Antriebswelle des
Getriebes verschieben 14Bt. Erst danach kann die
Kupplung mit der Kupplungsscheibe montiert wer-
den. Dazu ist lediglich eine gute Zentrierung der
Kupplungsscheibe zur Schwungscheibe zu bertick-
sichtigen, was man am besten mit einer Antriebs-
welle des P-50-Gelriebes erreicht. Eine Kontrolle
des Abstandes der Anlaufscheibe zur Kupplungs-
scheibe ist nicht nétig. Die Einstellung ist bei der
Tellerfederkupplung T 5 konstant.

Die Schrauben zur Befestigung der Kupplung an
der Schwungscheibe sind tiber Kreuz zu befestigen.
Sollte beim Anflanschen des Getriebes an den Motor
die Antriebswelle nicht sofort in die Nabe der Kupp-
lungsscheibe hineingleiten, so ist entweder das Ge-
triebe radial etwas zu verdrehen oder die Schwung-
scheibe wird am Zahnkranz mit einem Schrauben-
zieher in eine andere Lage gebracht.

Der Einbau des Motors erfolgt wie im Abschnitt 2.4.
erldautert.

2.8.2. Kupplungsdruckring wechseln
Nachdem das Getriebe ausgebaut ist, werden die
beiden Formfedern mit einer Kombizange von der
Ausriickgabel entfernt und der Schleifringausriicker
kann abgenommen werden.

Um die Gabelwelle auszubauen, ist der Kegelkerh-
stift (5 mm Dmr.) aus der Ausrlickgabel und der
Gabelwelle herauszuschlagen. Dann 14Bt sich die
Gabelwelle aus ihren Aufnahmebohrungen des Ge-
triebegehduses herausziehen.

Bei der Montage der Ausrlickgabel ist zwischen Aus-
riickgabel und Getriebegehduse eine Unterlage zu
schaffen, danach kann unter Uberwindung der Vor-
spannkraft der Riickzugfeder die Gabelwelle in die
Riickzugfeder und Ausrilickgabel geschoben werden.
Abschliefend sind Ausriickgabel und Gabelwelle mit
einem Kegelkerbstift zu sichern. Eine Formfeder
wird von Hand auf die Ausriickgabel geschoben und
die zweite mit einer Kombizange in ihren Sitz ge-
driickt.

Bild M 75. Kupplungsdruckring
(1) Schleifringausriicker

{2) Ausriickgabel
(3) Formfeder
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3. GETRIEBE

Spezialwerkzeuge

Montagevorrichtung

Abzieher fiir
Zylinderrollenlager NJ 206 NA

Hiilse fiir Sprengringmontage

Hiilse zum Montieren der Simmeringe

Das Getriebe ist als Wechselgetriebe ausgefiihrt und
besitzt vier Vorwirts- und einen Rlckwirtsgang.
Alle Vorwirtsgidnge sind synchronisiert, und der
4. Gang besitzt einen nicht sperrbaren Freilauf.
Der Antrieb erfolgt von der Kurbelwelle aus iiber
diz Schwungscheibe, Kupnlung und Antriebswelle.
Uber Schaltmuffen wird der KraftschluB zwischen
An- und Abliriebszahnrddern hergestellt, und das
Stirnrad der Abtriebswelle Ubertragi die Kraft zum
Differential.

Fir den Riickwiirtsgang ist ein Zwischenrad vorhan-
den, das tber eine Schaltgabel zwischen An- und
Abtriebswelle geschaltet wird und damit die Dreh-
richtung der Abtriebswelle umkehrt.

36

Beim Einlegen der Vorwirtsginge treten zwischen
der Abtriebswelle und den auf ihr laufenden Los-
ridern Relativbewegungen auf. Durch Schalten der
Schaltmuffen wird der jeweilige Reibkegel der Syn-
chronvorrichtung an den Reibkonus des Abtriebs-
rades angedriickt und das Losrad somit auf die Dreh-
zahl der Welle gebracht. Im Moment des Gleichlaufes
liegt kein radialer Druck mehr auf den Sperrstiften
der Synchronisierung und die Schaltmuffe kann uber
Sperrstifte, Druckfedern und Kugeln auf die seit-
liche Verzahnung des Losrades durch Schaltfinger,
Schaltstange und Schaltgabel aufgeschoben werden.
Erst dann besteht Formschluf.

Die Schmierung der Losrédder erfolgt iiber das Ab-
deckblech und die in der Abtriebswelle stehende
Forderschnecke zu um 120° versetzten Querbohrun-
gen in Hohe der Losrdder, Durch den stdndigen Ein-
griff des Abtriebswellenstirnrades mit dem Achs-
antriebsrad des Differentials und deren Schriégver-
zahnung wird der nétige Oldruck iiber der dreieck-
féormigen Aussparung des Abdeckbleches erzeugt.
Voraussetzung dafiir ist, daf sich das Differential in
Bewegung befindet.

Im Leerlauf nimmt hauptsidchlich das Abtriebsrad

Abzieher fiir Ringrillenlager 6013

des 1. Ganges auf Grund der im 90°~-Versatz beste-
henden 6-mm-Querbohrungen Getriebedl mit und
schleudert es an die Gehdusewand des Getriebe-
gehiiuseoberteiles. Von dort flieBt das Ol {iber eine
Bohrung von 8 mm Durchmesser in den Gehiduse-
raum des Tachometerantriebes. Nach Erreichen eines
gewissen Olstandes flieft dann das Getriebesl durch
die vollstdndig durchbohrte Abtriebswelle und ge-
langt somit zu den Querbohrungen fiir die Schmie-
rung der Losrider.

) p::

Bild G 3. Kraftverlauf fiir den 1. Gang
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Bild G 2. Getriebe — Zeichnung T
(1) Antriebswelle (10) Abtriebsrad 2. Gang
(2) Antriebswelle 4. Gang mit Freilaul (11) Abtriebsrad fiir Riickwiirtsgang mit Schaltmufte
(3) Antriebswelle 3. Gang und Synchrongruppe
(4) Antriebswelle 2. Gang (12) Abtriebsrad 1. Gang
(6) Antriebswelle 1. Gang und Riickwértsgang (13) Tachometerantrieb
(6) Abtriebsstirnrad (14) Vorderachswellenrad
(7) Abtriebsrad 4. Gang (15) Ausgleichkegelrad
(8) Schaltmuffe 3. und 4. Gang mit Synchrongruppe (16) Ausgleichradachse
(9) Abtriebsrad 3. Gang (17) Achsantriebsrad
-
EE - o

Bild G 4. Kraltverlauf fiir den 2. Gang

ml//

Bild G 5. Kraftverlauf fiir den 3. Gang

Bild G 6. Kraftverlauf fiir den 4. Gang

/)

Bild G 7. Kraftverlauf fiir den Riickwiértsgang
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3.1. Getriebe aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau des Getriebes am Fahrzeug
erfolgt so, wie es in den Abschnitten 2.1. und 2.4. be-
schrieben ist.

3.2 Getriebe demontieren

Vor der Demonlage ist die VerschluBlschraube mit
Magnelfiltereinsatz herauszuschrauben und das Ol
abzulassen, Zur Erleichterung der Demontagearbei-
ten wird die Einfiillschraube entfernt und dafir
das Spezialwerkzeug ,Montagevorrichtung” ein-
geschraubt. An der Montagevorrichtung wird das
Getriebe in einem Schraubstock fest eingespannt.

Bild G 8. Getriebemontage

Die Aniriebsseite (Kupplungsseite) wird im Text mit
wvorn“ und die entgegengesetzte Seite mit ,hinten*
bezeichnet.

1. Kupplungsdruckring und Gabelwelle wie im
Abschnitt 2.8.2. beschrieben ausbauen.

2. Beide AbschluBldeckel der Vorderachswellen-
rider abschrauben,

3. AbschluBdeckel, vorn, der Abtriebswelle ab-
schrauben und mit der Foérderschnecke kom-
plett ablegen. Dabei ist zu beachten, daB die vom
Werk zentrierte Forderschnecke nicht verbogen
wird.

4. Sdmtliche Befestigungsschrauben des Gehéuses
entfernen.

5. Mit zwei Schraubenziehern das Gehéduseunter-
teil an den daflr angegossenen Nasen anheben,
Die Wellen sollten dabei im Gehiuseoberteil
liegen bleiben.

6. Abschlufideckel. hinten, der Abtriebswelle ab-
nehmen.

7. Wellen und Ausgleichgelriebe herausnehmen.

8. Tachometerantrieb aus der Laufbuchse heraus-
ziehen.

9. Beide Verschlufischeiben, hinten, mit einem
Dorn herausschlagen.

10. Sechskantschraube mit Sicherungsblech aus der
Achse fiir Riickwiirtsgang herausschrauben und
Achse nach hinten mit einem Dorn herausschla-
gen,

Riucklaufrad herausnehmen.

38

®

-

®
oL o

|

Bild G 11. Schaltstangen

(1) Kegelschraube

(2) Achse flir Rlickwirtlsgang

(3) Zwischenrad fir Rilckwiirtsgang
(4) Schaltstange fir Rickwirtsgang
(5) Schaltstange flir 1, und 2, Gang
(6) Schaltstange fir 3. und 4. Gang
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11,

12.

13.

14,

15.

3.3.

Verschluf3schrauben {iir die Schaltstangen, vorn,
abschrauben, Schaltstangen in Leerlaufstellung
bringen.

Sechskantmutter der Kegelschraube fiir die
Schaltgabel des Riuckwirtsganges losen und
Kegelschraube herausdrehen.

Schaltstange nach vorn schieben, bis die Schalt-
gabel abgenommen werden kann,

Mit rechtem Daumen und Zeigefinger die Boh-
rungen fiir die Arretierkugeln mit 8 mm Durch-
messer verschlieBen und mit der linken Hand
die Schaltstange herausziehen, Die Schaltstange
ist dabei so zu verdrehen, dafl auf ihrem Um-
fang liegende Aussparungen nicht mit der Arre-
tierkugel in eine Lage kommen, da sich in die-
sem Fall die Schaltstange nicht mehr leicht her-
ausnehmen ld6t.

8-mm-Kugel und Druckfeder entfernen.

Die Schaltgabeln und Schaltstangen des 1, und
2. Ganges sowie des 3. und 4. Ganges sind ana-
log Arbeitsfolge 12 zu demontieren, wobei vor-
stehende Reihenfolge bindend ist.

Zwei Kugeln (10 mm.Dmr.), hinten, aus dem
Gehéuseoberteil in Héhe der Schaltstangenlage-
rung herausnehmen. Zwei Kugeln (5 mm Dmr.)
aus der Schaltstange des 1. und 2. Ganges her-
ausnehmen,

VerschluBstopfen fiir die Riickwértssperre her-
ausschrauben und Feder sowie Kugel (12 mm
Dmr.) entfernen,

Mutter der Kegelschraube am Schaltfinger ab-
schrauben.

Keilschraube herausschlagen,

Schaltfinger abziehen,

Schaltwelle aus dem Geh#use ziehen.

Demontage und Montage der An-
triebswelle

Demontage:

1.

Wellendichtring mit AbschluBdeckel, vorn, ab-
ziehen.

Rillenkugellager 6304 C 3, vorn, mit dem
4. Gangrad und der Olférderscheibe mit einem
Abzieher oder mit einer Presse abziehen.

Nadelkranz abnehmen,
Anlaufscheibe abziehen,
beide Scheibenfedern aus der Welle driicken.

Mit einer Presse des 3. Gangrad nach vorheriger
Erwidrmung abpressen (Schrumpfsitz),

Rillenkugellager 6304 C 3, hinten, mit einem Ab-
zieher oder einer Presse abnehmen.

Freilaufkorb aus dem 4. Gang nehmen und Frei-
laufnocken vom Korb trennen,
Drehfeder abnehmen.

P w

Bild G 13. Rillenkugellager, hinten, abziehen

Montage:

1

Drehfeder so auf den Freilaufnocken setzen,
daB von vorn gesehen die Drehfeder sinngemif
einer 5 gleicht.

. Freilaufkorb mit der Drehfeder und dem Frei-

laufnocken verbinden, wozu der abstehende Teil
der Drehfeder in die Bohrung des Freilaufkor-
bes gesetzt wird.

Zum Nocken passende Zylinderrollen mit Fett
in den Freilauflorb einsetzen und unter leich-
ter Verdrehung des Nockens gegeniiber dem
Korb den Freilaul in das 4. Gangrad einsetzen.
Die geschlossene Seite des Korbes zeigt nach
vorn. Das Fett, das sich von der Montage der
Zylinderrollen im 4. Gangrad befindet, aus-
waschen.

4. Auf 160 °C erwidrmtes 3. Gangrad aufpressen.
5. Scheibenfedern {iir das 4. Gangrad einsetzen.
6. Anlaufscheibe aufschieben,

Nadelkranz montieren.
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Bild G 15. Aufsteckhiilse fiir Wellendichtring

7. Nach dem Aufsetzen des 4. Gangrades mit Frei-
lauf ist die Olférderscheibe zu montieren (kon-
kave Seite zum 4. Gangrad) und das Rillen-
kugellager 6304 C 3 aufzupressen.

8. Rillenkugellager 6304 C 3, hinten, aufpressen.

9. Wellendichtring 20 X 40 X 10 unter Verwen-
dung des unter Bild G 15 skizzierten Montage-
werkzeuges auflsetzen,

3.4.  Demontage und Montage der
Abtriebswelle

Demontage:

1. AuBlenring des Zylinderrollenlagers NJ 206 NA
C 3 abnehmen und Innenring mit Hilfe des Spe-
zialwerkzeuges , Abzieher flir Zylinderrollen-
lager“ abziehen,

2. Rillenkugellager 6304 C 3 in Verbindung mit
dem 1. Gangrad mit einem Abzieher oder einer
Presse abziehen.
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Bild G 16, Innenring vom Zylinderrollenlager abziehen

Anlaufscheibe abnehmen.

Reibkegel vom Reibkonus mit einem Schrau-
benzieher l6sen und 1. Gangrad abnehmen,

Sprengring entfernen und nach Lésen des Reib-
kegels vom 2. Gang Schaltmuffe mit Synchron-
einrichtung abnehmen.

Nach dem Entfernen des 2. Gangrades Spreng-
ring abnehmen und Anlaufscheibe demontieren.

Reibkegel vom 3. Gang ldsen und 3. Gangrad
demontieren, Sprengring abziehen.

Reibkegel am 4. Gang losen und Schaltmuffe
mit Synchroneinrichtung abnehmen,.

9. 4. Gangrad und Sprengring abziehen,

Montage:

3

Sprengring mit dem Spezialwerkzeug , Hiilse
fiir Sprengringmontage® aufsetzen.

4. Gangrad aufsetzen und Schaltmuffe mit der
Synchroneinrichtung montieren, dabei ist zu be-
achten, dal der breite Bund der Schaltmuffe
zum 4. Gang zeigt,

Sprengring mit Spezialwerkzeug montieren,
3. Gangrad aulfschieben.
Sprengring mit Spezialwerkzeug montieren,
Anlaufscheibe aufsetzen.
Sprengring mit Spezialwerkzeug montieren.

Mit einer Fihllehre ist zwischen dem 3. Gang-
rad und der Anlaufscheibe ein Axialspiel von
0,1 mm einzuhalten. Um dies zu erreichen, sind



Bild G 17. Sprengring aufschieben

enlweder dickere oder diinnere Anlaufscheiben
laut Ersatzteilliste zu verwenden.

2, Gangrad aufsetzen und Schaltmuffe mit Syn-
chroneinrichtung so montieren, daf} die Verzah-
nung fir den Riickwirtsgang zum 1. Gangrad
zeigt.

Sprengring mit Spezialwerkzeug montieren,

1. Gangrad aufsetzen,
Anlaufscheibe mit ovaler Bohrung auflegen.

8. Rillenkugellager 6304 C 3 aulpressen.

3'5.

Innenring des Zylinderrollenlagers NJ 206 NAE
C 3 aufpressen und Auflenring so aufsetzen, dal3
die Lagerbezeichnung von auBen lesbar ist.

Demontage und Montage des
Ausgleichgetriebes

Demontage:

L.

Beide Rillenkugellager 16013 mit dem Spezial-
werkzeug ,Abzieher fiir Ringrillenlager” ab-
ziehen.

2. Befestigungsschrauben des Achsaniriebsrades
abschrauben und rechtes Vorderachswellenrad
abnehmen.

3. Einschraubstiicke entfernen und Ausgleichrad-
achse von Hand herausdriicken.

4. Ausgleichkegelrider mit Anlaufscheiben abneh-
men, linkes Vorderachswellenrad mit Anlauf-
scheibe aus dem Ausgleichgehiiuse ziehen.

Montage:

1. Linkes Vorderachswellenvad mit Anlaufscheibe
im Ausgleichgehduse montieren.

2. Ausgleichradachse mit Ausgleichkegelriidern

und Anlaufscheiben montieren.

Bild G 20, Farbmarkierung am Ausgleichgetriebe
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3.

5.

3‘6.

-1
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Einschraubstiicke einschrauben,
rechtes Vorderachswellenrad im Achsantriebs-
rad einselzen.

Montage des Achsantriebsrades auf das Aus-
gleichgehduse, dabei ist zu beachten, daB die
aufgetragenen Farbmarkierungen an beiden
Teilen zueinander stehen.

Die zwei langen Befestigungsschrauben dienen
der Sicherung der Ausgleichradachse und miis-
sen dort montiert sein, wo die Ausgleichrad-
achse aus dem Ausgleichgehduse herausschieb-
bar ist.

Beide Rillenkugellager 16013 aufpressen.

Getriebe montieren

Schaltwelle in das Geh#useoberteil einschieben,
dann Schaltfinger so aufsetzen, daB die flache
Seite nach vorn zeigt und die Welle ganz hin-
einschieben.

Zapfenschraube von hinten einsetzen und mit
der Mutter befestigen.

Kugel (12 mm Dmr.) mit Feder fiir die Riick-
wirtsgangsperre von auflen ins Gehduse ein-
setzen und den VerschluBstopfen einschrauben.

Feder und Kugel (8 mm Dmr.) fiir Gangarretie-
rung des 3. und 4. Ganges einlegen und unter
Niederdriicken der Kugel mit einem Dorn die
Schaltstange des 3. und 4. Ganges iiber die Kugel
schieben. Dabei die Schaltstange so verdrehen,
daB die Arretierkugel nicht in die Aussparung
der Schaltstange einrastet.

Schaltgabel fiir 3. und 4. Gang (am Eingriff des
Schaltfingers verjiingt) aufschieben, mit Kegel-
schraube befestigen und durch Kontermutter
sichern.

Kugel (10 mm Dmr.) mit Fett hinten in die Boh-
rung der Schaltstangenfithrung des 1. und
2. Ganges hineinschieben und in die Querboh-
rung driicken, die zur Schaltstange des 3. und
4, Ganges fiihrt,

Schaltstange fiir 1. und 2. Gang in gleicher
Weise wie in den Arbeitsfolgen 3 und 4 beschrie-
ben einsetzen,

zwei Kugeln (5 mm Dmr.) in die Durchgangs-
bohrung der Schaltstange mit Fett einlegen.

Kugel (10 mm Dmr.) mit Fett hinten in die Boh-
rung der Schalistangenfithrung fiir die Riick-
wirtsgangschaltstange hineinschieben und in
die zur Schaltstange des 1. und 2. Ganges fiih-
rende Querbohrung driicken,

Schaltstange und Schaltgabel fiir den Riick-
wirtsgang wie in den Arbeitsfolgen 3 und 4
sinngem&fB montieren.

Schaltfinger in die Schaltgabeln einfiihren und
die richtige Funktion iiberpriifen, Leerlaufstel-
lung schalten.

10.

i

12,

13,

14,

15.

16.

Es diirfen sich auf keinen Fall zwei Ginge gleich-
zeitig schalten lassen. Ist dies der Fall, so sind
die Sperrkugeln nicht richtig eingebaut oder
bei der Montage herausgefallen.
Verschlufischrauben mit Dichtringen, vorn, mon-
tieren.

Achse fiir Riickwirtsgang in das Gehiuse schie-
ben und Zwischenrad im die Aussparung der
Schaltgabel fiir den Riickwirtsgang einlegen,
Achse fiir Riickwirtsgang durch das Zwischen-
rad schieben, wobei die Planfliche des Zwischen-
rades nach vorn zeigen muf.

Achse fiir Riickwértsgang mit Sechskant-
schraube befestigen und mit dem Sicherungs-
blech sichern.

Beide VerschluB3scheiben in das Geh#use schla-
gen, VerschluBscheibe der Schaltstangen durch
Verstemmen im 120°-Versatz sichern und mit
Metallkleber ,Mokodur H 11% und ,L. 5001 ab-
dichten.

AbschluBdeckel, hinten, der Antriebswelle ein-
legen, Antriebswelle mit Wellendichtring und
AbschluBdeckel einsetzen.

Der vordere Abschlufldeckel wird ab 1973 nicht
mehr mit einem Rundring abgedichiet, sondern
mit Chemisol L 1405 eingeklebt.

Tachometerantrieb einsetzen,

Abtriebswelle mit Paflischeibe und AbschluB-
deckel, hinten, einsetzen,

Abschlufideckel mit Dichtung, vorn, mit For-
derschnecke montieren und mit zwei Schrauben
befestigen.

Mit Fiihllehre Axialspicl der Abtriebswelle zwi-
schen Lager 6304 C 3 und Palischeibe messen.
Das Axialspiel soll 0,1 mm betragen und kann
durch das Beilegen diinnerer oder dickerer PaQ3-
scheiben eingestellt werden. Dazu muB3 der Ab-
schluBdeckel, vorn, immer wieder demontiert
und montiert werden.

Bild G 21. Axiales Spiel feststellen



Bild G 22. AbschluB3deckel mit Simmerring montieren

17. Abschlufideckel, hinten, derart verdrehen, daB

das Tachometerritzel ein Axialspiel von max.
0,5 mm hat.

18. Ausgleichgetriebe einsetzen.

19. AbschluBdeckel des Differentials unter Verwen-
dung des Spezialwerkzeuges , Hiilse zum Mon-

4. FAHRGESTELL

Spezialwerkzeuge

Ausdriicker fiir Spurstangenbolzen

e

Abzieher fiir Lenkstockhebel

Abzieher flir Kugelgehiduse am
Lenkstockhebel

Abzieher fiir Bremstrommel

tieren der Simmerringe® aul die Vorderachs-
wellenrdder aufdriicken, Zu beachten ist, daBl
der Schnurring fiir die Abdichtung vorher mon-
tiert wurde.

20. AbschluBldeckel, vorn, von der Abtriebswelle
l6sen und Dichtung auflegen.

21. Schaltfunktion unter Drehen der Antriebswelle
tiberpriifen,
Gehéduseunterteil mit Dichtungsmasse versehen
und montieren,
AbschluBdeckel, vorn, der Abtriebswelle und
die AbschluBdeckel der Vorderachswellenriider
befestigen,
Letztgenannter AbschluB3deckel ist ab 1973 ohne
Rundring und Verschraubung in Steckausfiih-
rung. Zum Abdichten wird Chemisol L 1405
(Verdiinner Chemitor R 35) verwendet. Vor dem
Einsetzen Deckel und Bohrung mit Trichlor oder
Verdiinnung reinigen,

22. Kupplungsdruckring wie im Abschnitt 2.8.2, be-
schrieben einbauen,
Spezialwerkzeug , Montagevorrichtung” aus der
Oleinfiillbohrung entfernen.

23. Bei vorher demontiertem Ausgleichgehiuse 1,81
Ol einfiillen, sonst 1,5 1.

Zange zum Aus- und Einhéingen der
Bremsbacken

i
E!

Abzieher fiir
Laufbolzen
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Spurmaf

Spezialschliissel fir
StoBddmpferbefestigung

Kontrollpriifgerat

dp Ein- und Ausdriickvorrichtung fiir Silentbuchsen
fiir Vorderfeder

Stiftschliissel fiir Gewindering zum StoBdédmpfer

Spannvorrichtung fiir Hinterfeder

L et

— ) Spannhebel fiir Vorderfeder

4.1. Lenkung

Die Lenkung ist als Zahnstangenlenkung ausgefiihrt,
bei der die Drehbewegung des Lenkrades tiber Lenk-
siule und Ritzel in eine geradlinige Bewegung der
Zahnstange umgewandelt wird. Der Lenkstockhebel
ist konisch auf der Zahnstange befestigt und tiber-
tragt die Lenkbewegung iiber Spurstangenképfe
und Spurstangen zu den Spurstangenhebeln der
Schwenklager.

411, Lenkung aus- und einbauen

Ausbau:

1. Hardy-Scheibe vom Ritzel der Lenkung lésen
und die Lenksdule am Lenkrad wenig heraus-
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ziehen, bis zwischen Ritzel und Lenkséule keine
Verbindung mehr besteht.

2. Fahrzeug vorn hochbocken, wie im Abschnitt 2.1.
beschrieben.

3. Vorderrdder abnehmen und mit dem Spezial-
werkzeug ,, Ausdriicker fiir Spurstangenbolzen®
die duBeren Spurstangenképfe von den Spur-
stangenhebeln der Schwenklager abnehmen,
nachdem die Verschraubungen mit den Halb-
rundkerbnégeln geldst sind.

4, Beflestigungsschrauben des Zahnstangengehiu-
ses vom Hilfsrahmen abschrauben und die Len-
kung komplett in Richtung rechtes Vorderrad
herausnehmen.

Der Einbau erfolgt sinngeméf in umgekehrter
Folge des Ausbaues. Es ist jedoch zu beachten, daB
die Vorspur nach erfolgter Montage {iberpriift wird.



Bild F' 1, Lenkung — Schnitt

(1) Flansch

(2) Exzenterbuchse — Verstellring
(3) Exzenterbuchse

(4) Klemmlager

(5) Zahnstangengehiuse

(6) Einstellschraube

(7) Ritzel

() Zahnstange

mﬂ\\\\\ )])) 1))

----- --o

i

N

Bild F 3, Lenkstock Bild F 5. Lenkstockhebel abziehen

Lenkstockhebel“ nach dem Entfernen der Kro-

4.1.2. Lenkung demontieren nenmutter demontieren.

; 2. Lenkstockhebel mit Spezialwerkzeug »Abzieher
1. Spurstangen mit dem Lenkhebel unter Verwen- fiir Kugelgehduse am Lenkstockhebel“ von den
dung des Spezialwerkzeuges ,Abzieher fiir inneren Spurstangenképfen trennen:
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Bild F 6. Spurstangen abbauen

3.

4,

4.13.
1.
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Manschette und Schutzkappe der Zahnstange
entfernen.

Flansch abschrauben,
Ritzel mit Exzenterbuchse herausziehen,

Zahnstange aus dem Lenkgehéduse ziehen.

Lenkung montieren

Die Zahnstange muB sich im Gehéuse zligig hin-
und herschieben lassen.

Eventuell vorhandene Gratbildung in der Boh-
rung des Gehiuses, hervorgerufen durch un-
sachgeméfe Demontage, ist mit Hilfe eines Ko-
rundsteines zu beseitigen.

Der exzentrische Teil der Exzenterbuchse muf}
nach oben gestellt sein, wodurch ein leichtes Ein-
fithren gewéhrleistet ist.

Die Druckscheibe zwischen Exzenterbuchse und
Ritzel ist auf einwandfreien Zustand zu iiber-
priifen,

Beim Zusammenbau ist zu beachten, daB zuerst
die Zahnstange in das Lenkgehiduse eingefiihrt
wird, welche vorher mit Ceritol gefettet wird
und dann ist das Ritzel mit der Exzenterbuchse
einzuliihren,

In der Mittelstellung der Zahnstange muB die
eingefrédste Nut in der Ritzelwelle nach unten
stehen. A

Die Mittelstellung wird eingestellt, indem man
die Zahnstange 70 mm auf der linken Seite aus
dem Geh#use herausstehen 143t.

Durch Drehen des Ritzels ist zu ermitteln, ob die
Zahne auf der Zahnstange rechts oder links vom
Mittelzahn einen harten Druckpunkt haben. Ge-
ringe Druckpunkte konnen durch Nacharbeiten
der entsprechenden Zahnflanken auf der Zahn-
stange mit einem Korundstein beseitigt werden.
Die Zihne in der Zahnstange sind in der Mittel-
partie, etwa rechts und links fiinf Zdhne vom
Mittelzahn, gehédrtet. Die Beseitigung von
Druckpunkten in diesem Bereich mufB mit Ko-
rundstein durchgefiihrt werden. Die duBeren
Zahnpartien kdonnen mit der Schlichtfeile nach-
gearbeitet werden. Ist jedoch der VerschleiB3 des

Bild F 7. Zahnstange in Mittelstellung

Mittelzahnes so weit fortgeschritten, daBl durch
das Nacharbeiten der Zihne rechts und links
vom Mittelzahn diese geschwicht wiirden, muf®
die Zahnstange erneuert werden.

Bild F' 9. Axialspiel einstellen



6. Das Radialspiel des Ritzels wird durch Verstel-
len der Exzenterbuchse nach rechts bis auf Null
eingeengt. In der Mittelstellung darf kein spiir-
bares Spiel zwischen Ritzel und Zahnstange vor-
handen sein. Dazu ist der Flansch zu losen und
mit einem Schlagdorn die Buchse zu verdrehen.
Flansch befestigen.

7 Mit der Einstellschraube ist das Axialspiel des
Ritzels zu beseitigen. Hierzu mul} die Zahn-
stange aus der Mittelstellung herausgedreht
werden, um das erforderliche Feingefiihl fiir die
Einstellung des Axialspiels zu erhalten.
Einstellschraube mit Gegenmutter sichern.

8. Manschette und Schutzkappe aufdriicken,
das Entliiftungsloch der Schutzkappe soll nach
oben zeigen.

9. Abschmieren mit ,Ceritol“, wobei die Lenkung
nach links eingeschlagen sein mulB}, also die
Zahnstange nach rechts verschoben wird,

10. Scheibenfeder einsetzen,
Lenkhebel aufsetzen, mit Kronenmutter befesti-
gen und versplinten.

11. Vormontierte Spurstangenképfe mit den Spur-

stangen am Lenkhebel verschrauben und
sichern.
4.1.4. Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau:

1. Lenksdulenkupplung aus dem Ritzel l6sen und
das Lenkrad mit Lenks#dule herausziehen.

2. Kegelkerbstift 8 < 32 aus der Verbindung Lenk-
rad—Lenks#ule herausschlagen und Lenkrad ab-
nehmen.

3. Bei einem ,Sonderwunsch”- oder ,de luxe“-
Fahrzeug ist zusétzlich das LenkschloB mit zu
16sen, um das Lenkrad mit Lenks#ule nach oben
ziehen zu kénnen,

Der Einbau des Lenkrades erfolgt in umgekehr-
ter Folge des Ausbaues.

4.2, Vorderachse

Die Vorderachse ist einzeln aufgehéngt; oben an
einer querliegenden Blattfeder und unten an Quer-
lenkern. Durch Silentbuchsen, oben und unten, ist
die Aufhéngung elastisch. Die Federgabeln und die
Lenkerlager sind wartungsintensiv und miissen mit
»Ceritol + k 3“ abgeschmiert werden. Die abge-
kropfte 2. Federlage dient zur Sicherung eines even-
tuellen Federbruches der 1. Lage.

Doppeltwirkende-TeleskopstoBddmpfer erhshen die
Démpfung der durch die Feder entstehenden
Schwingungen der Vorderachse.

Die beim Durchfedern entstehenden Lingeninde-
rungen werden durch Gleitsteine an den Gelenk-
wellen in den Vorderachswellenridern ausgeglichen.

4.2.1. Vorderradantrieb aus- und einbauen

Ausbau:

1. Vorderrédder ldsen.

2. Fahrzeug vorn hochbocken und Vorderrédder ab-
nehmen,

3. Kronenmutter des Spurstangenkopfes abschrau-
ben und mit dem Spezialwerkzeug , Ausdriicker
{iir Spurstangenbolzen® den Spurstangenkopf
vom Spurstangenhebel trennen.

4. Bremsrohr am Radbremszylinder und am

Bremsschlauch abschrauben,

5. Federgabel entsplinten und nach dem Lgsen der
Schraubverbindung von Federgabel und Silent-
buchse die Schraube M 12 mit einem Schlagdorn
herausschlagen und den Schlagdorn als behelfs-
maébBige Steckverbindung in der Federgabel und
Silentbuchse belassen, bis der Radantrieb abge-
nommen wird,

6. Klemmschraube des duBleren Lenkerlagers ent-
fernen, Muttern am Bolzen im Lenkerarm ab-
schrauben und Bolzen mit einem Schlagdorn
aus dem Lenkerarm herausschlagen.

7. Nach dem Entfernen des Schlagdornes an der
Federgabel kann der Radantrieb abgenommen
werden.

Einbau:

1. Gleitsteine fetten und die Gelenkwelle vorsich-

tig in das Vorderachswellenrad schieben.
Federgabel mit einem Dorn behelfsmiBig in der
Silentbuchse der Vorderfeder einhingen.
Das Einsetzen der Gelenkwelle hat sehr sorgsam
zu erfolgen, damit bei der Gelenkwellenmon-
tage nicht der AbschluBdeckel des Vorderachs-
wellenrades hinausgedriickt und damit das Ge-
{riebe undicht wird.

2. Bolzen zur Verbindung von Lenkerarm und
duBerem Lenkerlager einsetzen und Mutter
handfest aufschrauben, ebenso die Klemm-
schraube des Lenkerlagers.

3. Mit Schraube M 12 die Verbindung von Feder-
gabel und Silentbuchse der Vorderfeder herstel-
len und diese handfest verschrauben,

Splint im Oberteil der Federgabel anbringen.

4. Bremsleitung am Radbremszylinder und Brems-
schlauch befestigen.

5. Spurstangenkopf am Spurstangenhebel ver-
schrauben und mit Splint sichern.

6. Manschette am Abschluldeckel des Vorderachs-
wellenrades mit Wurmfeder befestigen, nach-
dem etwas ,,Ceritol 4+ k 3“ in das Vorderachs-
wellenrad geschmiert wurde.

7. Vorderrdder montieren und Fahrzeug herablas-
sen.

8. Muttern des Bolzens am &ulBeren Lenkerlager
befestigen,

Klemmschraube befestigen,
Schraube M 12 an der Federgabel anziehen.

9. Bremse entliiften,
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Bild F 11. Radanlvieb

4.2.2. Radantrieb demontieren

Beim Demontieren des Radantriebes wird zweck-
mafigerweise die Bremstrommel vor dem Ausbau
des Radantriebes unter Verwendung des Spezial-
werkzeuges ,Abzieher fiir Bremstrommel® abgezo-
gen,

1. Bremsbacken mit dem Spezialwerkzeug ,Zange

zum Aus- und Einhédngen der Bremsbacken®
aushéingen und Riickzugfedern entfernen.
Bremsbacken nach dem Losen der Federteller
abnehmen.

Bremsleitung demontieren und Radbremszylin-
der ausbauen.

Scheibenfeder an der dulleren Gelenkwelle ent-
fernen.
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(1) Kugelschmierkopf
(2) Spurstangenhebel
(3) Federgabel



Bild F 13. Radantrieb

{1) Bremsschlauchhalteblech

(2) Mutter filr Federgabel

(3) Kronenmutter fir Laufbolzen

Bild F 15. Kegelkerbstift

Bild F 16. Laufbolzen herausziehen

Bild F 14. Schrauben fiir Radbremszylinder 4.2.3.

Scharniergelenk auf einer Dornpresse aus der

Schwenklager ausbuchsen

Radnabe driicken. Das innere Rillenkugellager
6206 C 2 wird dabei mit hinausgedriickt.

. Forderscheiben, Zwischenscheibe und Druck-
feder aus der Radnabe bzw. von der duBeren
Gelenkwelle herausnehmen.

. Sicherungsring aus der Radnabe entfernen,
Federscheibe abnehmen und Rillenkugellager
nach vorn herausdriicken.

. Staubschutzkappe der Federgabel abnehmen,
Verschraubung der Federgabel 16sen,
Ausgleichscheiben entfernen,

Federgabel aus der Buchse ziehen und Dichtring
mit Zugfeder abnehmen.

. Staubschutzkappe am Lenkerlager abnehmen,
Kronenmutter entsplinten und abschrauben,
Lenkerlager mit Ausgleichscheiben, Dichtring
und Zugfeder abnehmen.

. Kegelkerbstift flir Laufbolzen mit einem Dorn
aus dem Schwenklager schlagen.

.. Laufbelzen mit dem Spezialwerkzeug ,, Abzieher
fiir Laufbolzen“ aus dem Geh#use driicken.
Das ist nur bei erkennbarem Verschleifl des
Laufbolzens erforderlich.

1. Buchse der Federgabel mit einem Dorn zertriim-

mern.

2. Neue Buchse vorsichtig einpressen,

3. Mit einer verstellbaren Reibahle (20 mm Dmr.)
die Buchse aufreiben, bis die Federgabel leicht-
gdngig in radialer und axialer Richtung beweg-
bar ist.

" 5 .
i ,.
4 3 v ;
A

Bild F 17. Federgabelbuchse nachreiben

49



Bild F 18. Laufbolzenbuchse nachreiben

Man sollte dabei die Quellneigung des Buchsen-
materials unter Feuchtigkeitseinwirkung be-
riicksichtigen und deshalb gut aufreiben.

Analog ist beim Auswechseln der Buchse des Len-
kerlagers zu arbeiten. Dazu ist eine verstellbare
Reibahle (21,5 mm Dmr.) erforderlich.

4,24, Radantrieb montieren

1. Federgabel mit Gummidichiring und Zugteder
einsetzen und soviel Ausgleichscheiben vor die
Mutter legen, wie zur Beseitigung des Axial-
spiels der Federgabel notwendig sind. Die Feder-
gabel darf bei der Befestigung nicht fest wer-
den, sonst miissen mehr Ausgleichscheiben bei-
gelegt werden. Das Axialspiel kann 0,1 mm be-
tragen.

2. Schwenklager im Bereich des unteren Lenker-
lagers erwidrmen, bis man den Laufbolzen ein-
fithren kann.

Der Laufbolzen ist dazu vorher mit einer An-
laufscheibe zu versehen, die ebenfalls warm auf-
gezogen wird,

Der Laufbolzen ist bis zum Anschlag der An-
laufscheibe am Schwenklager einzudriicken.

Bild F 19. Seegerringe am Scharnierbolzen
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Bild F 20. Scharniergelenk — Einzelteile

3. In der Bohrung [iir den Kerbstift zur Sicherung
des Laufbolzens im Schwenklager ist im ein-
gezogenen Laufbolzen eine Nut einzufeilen und
der Kerbstift hineinzuschlagen.

4, Lenkerlager unter Verwendung von Ausgleich-
scheiben mit Dichtring und Zugfeder montieren.
Das Lenkerlager muB ebenfalls leichtgingig
sein,

Das Axialspiel darf 0,1 mm nicht Gberschreiten.

5. AuBeres Rillenkugellager 6206 C 2 in die Rad-
nabe einpressen, Federscheibe und Sprengring
montieren.

6. Wellendichtring 48 X 62 X 8 einsetzen,

7. Olférderscheibe (mit R oder L — fiir rechtes oder
linkes Schwenklager — gekennzeichnet) mit gro-
Berem Durchmesser und der konkaven Kriim-
mung zum Gelenk auf die duBere Gelenkwelle
aufsetzen und Rillenkugellager 6206 C 2 auf-
pressen.

8. Druckfeder (gefettet), Zwischenscheibe und klei-
nere Olférderscheibe auf die #duBere Gelenk-
welle schieben und die Gelenkwelle in die Rad-
nabe und damit das duBere Rillenkugellager ein-
setzen.

9. Wellendichtring und Nabe der Trommel mit
Graphitfett behandeln und die Bremstrommel
auf der dufieren Gelenkwelle verschrauben und
sichern. Anzugsmoment 16--- 20 kpm.

10. Staubschutzkappen am Lenkerlager und Feder-
gabel aufsetzen,

11. Schwenklagergeh#use mit 0,3 kg ,,Ceritol + k 3¢
fiilllen, Gelenkmanschette aufsetzen und mit
einem Schlauchband befestigen.

4.2.5. Vorspur der Vorderachse

Eine Uberpriifung der Vorspur im unbelasteten Zu-
stand des Fahrzeugs muB 5- - -7 mm ergeben. Dieser
Wert ist bei jeder Durchsicht zu kontrollieren. Ein
Nachstellen ist an den Gewindestiicken der Spur-
stangen moglich. Diese sind mit Kontermuttern und
Sicherungsblechen gegen Verdrehung gesichert.

Bei einer notwendigen Korrektur sind an beiden Ge-
windestiicken einige Umdrehungen nachzustellen,
Dabei ist zu beachten, daB} sich die Lenkradspeiche
in waagerechter Stellung befindet.

Zur Messung ist das Spezialwerkzeug ,,Spurmafi“ zu
verwenden, Vor dem Messen werden die Rdder ge-



Bild F 21. Vorspur iiberpriifen

nau in Geradeausstellung gebracht. Das Spurmal
ist dann hinter der Aufstandsfliche der Vorderrider
mit seinen Spitzen am Felgenhorn anzulegen, und
am verstellbaren Teil des Spurmafles ist der erste
Spurwert abzulesen. Danach ist das Fahrzeug so
weit nach vorn oder hinten zu schieben, bis die Rii-
der sich um 180° verdreht haben, um den zweiten
Spurwert, der vor der Aufstandsfliiche der Vorder-
rider gemessen wird, an der gleichen Stelle zu mes-
sen, an der der erste Spurwerl gemessen wurde. Der
vordere oder zweite Spurwert muBl um 5---7 mm
kleiner sein als der hintere oder erste Spurwert.

Mit dem Spezialwerkzeug ,Kontrollpriifgerit® ist
bei waagerechter Stellung der Lenkradspeiche die
Geradeausstellung der Vorderriider zu kontrollieren.
Die vier angeschweiBten Laschen werden dazu durch

zwei Personen in Hohe der Achsen am Felgenhorn
der Vorder- und Hinterachse angelegt. Der Luftspalt
zwischen vorderer Lasche und Felgenhorn mufl dann
auf der linken Fahrzeugseite genau so groB sein wie
auf der rechten Fahrzeugseite. Korrekturen sind an
den Spurstangen vorzunehmen.

4.2.6.

Sturziiberpriifungen machen sich erforderlich, wenn
das Fahrzeug ein abnormales Lenkverhalten zeigt.
Der Sturz je Vorderrad betrigt im unbelasteten Zu-
stand des Fahrzeugs 2° 30" + 30" = 16 + 3 mm, je
nachdem, ob zur Messung ein SturzmeBgerit mit
Gradeinteilung oder ein Lot verwendet wird (1 mm
= 9’).
Auf Grund von zulidssigen Fertigungstoleranzen
kénnen Abweichungen auftreten.
Wird hierbei ein Sturzunterschied von iiber 15° zwi-
schen links und rechts festgestellt, so erfolgt ein
einseitiges Ziehen des Fahrzeugs nach der Seite, auf
welcher der Sturz zu grol} ist.
Es sind dann geeignete Mallnahmen einzuleiten, da-
mit auf beiden Seiten gleiche Sturzwerte erreicht
werden, die nicht unbedingt 2° 30’ betragen miissen.
Zur Behebung der zu groBen Sturzdifferenz werden
Blechzwischenlagen zwischen Federauflage am
Hilfsrahmen und Feder gelegt und von den Feder-
befestigungsschrauben gegen seitliches Verschieben
gehalten,
Diese Zwischenlagen sind gemill nachstehender
Zeichnung zu fertigen. Die Verschiebung = = 0,75;
1,5; 2,25; 3,0 dient zum Ausgleich einer Sturzdiffe-
renz von jeweils 107, 20°, 30, 40",
Die in der Federauflage am Hilfsrahmen befindliche
Bohrung @ 15,2+%2mm ist dementsprechend als
Langloch nachzuarbeiten.

Abweichung: 10* 20" 30° 40

Werte fir x: 075-15-225-30 1

Sturz der Vorderachse
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Bild F 22. Zwischenlage
4.2.9.

Genauso wie Sturziiberpriifungen, sind auch Kor-
rekturen des Radstandes nur dann durchzufiihren,
wenn das Lenkverhalten des Fahrzeugs nicht in Ord-
nung ist. AuBerdem ist diese Uberpriifung nach der
Montage einer neuen Vorderfeder notwendig.

Die Kontrolle erfolgt mit dem Spezialwerkzeug
wKontrollpriifgerdt®, Das Geriit besitzt zwei Spitzen,
die nach Entfernen der Radzierdeckel vorn und hin-
ten und bei Geradeausstellung der Riderin den Zen-
trierbohrungen der duBeren Gelenkwelle und dem

Kontrolle des Radstandes
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Bild F 23. Radstand iiberpriifen

Achsstumpf angesetzt werden. Da eine der beiden
Spitzen verstellbar ist, 14Bt sich der Radstand auf
einer Fahrzeugseite feststellen, und mit dem fest

Scheibenfederkannin
derNut der Bremstrommel-
nabe 2mm Spiel haben.

M24x 1,5 TGL 0-936-86
Anzugs -My = 16--- 20 kpm

T
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RUARSTES

Zwischenraum mit _/
0,050 kg Fett Ceritol

*k3  gefullt

Bild F 24, Hinterachskdrper — Schnitt

(1) Nabe

(2) Bremstrommel
(3) Radbremszylinder
(4) Bremsleitung

(5) Schutzkappe
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eingestellten MaB am Kontrollpriifgerét ist die an-
dere Seite des Fahrzeugs zu liberpriifen, indem eben-
falls die Spitzen in den Zentrierbohrungen der dufle-
ren Gelenkwelle bzw. dem Achsstumpf angesetzt
werden. Die Differenz zum festgestellten Mall der
Gegenseite darf *]3 mm nicht iiberschreiten.

Eine geringfligige Korrektur ist nach dem Lisen der
Federbriden an der Vorderfeder mdoglich. Griflere
Verstellungen konnen erst nach der Demontage des
Schwenklagers von der Feder durchgefiihrt werden.
In beiden Fillen ist anschliefend eine Uberpriifung
der Vorspur und die Geradeausstellung der Vorder-
riader notwendig,

4.3. Hinterachse

Die Hinterachse ist eine Schrigpendelachse mit
Dreiecklenkern. Beide Hinterréder sind durch diese
Anordnung unabhéngig voneinander gefedert.

automatische Nachstellung der Bremse vor
Montage der Bremstrommel vollstindig
zuriickgestellt, Schleifen der Belidge unzuldssig

(6) Lagerbock

(7) Dreiecklenker
(8) Federauflage
(9) Radbolzen
10} Achsstumpf



4.3.1. Hinterachse aus- und einbauen

Ausbau:

1. Fahrzeug hinten hochbocken und Réder abneh-
men.

2. Nachschallddmpfer ausbauen. Dazu sind drei
Aufhangungspunkte zur Karosserie abzuschrau-
ben, und die Klemmschelle zum Zwischenrohr
der Auspuffanlage ist zu 16sen.

3. Hinterfeder ausbauen (siehe Abschnitt 4.4.2.1.).

4, Beide Fangbiénder von der Karosserie 16sen und
die Stoflddmpfer an den Dreiecklenkern ab-
schrauben.

5. Verbindung der Bremsschliuche und Brems-
leitungen am Dreiecklenker 16sen.

6. Schrauben der Dreiecklenkerbefestigung an der
Karosserie abschrauben und Dreiecklenker ab-
nehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues.

Das Anzugsmoment der M-12-Schrauben der Drei-
ecklenkerbefestigung soll 8 kpm betragen.

Nach dem Einbau ist die Bremsanlage zu entliiften.

4.3.2. Dreiecklenker demontieren und

montieren
Demontage:

1. Bremstrommel unter Verwendung des Spezial-
werkzeuges ,Abzieher flir Bremstrommel“ ab-
ziehen.

2. Mit dem Spezialwerkzeug ,Zange zum Aus- und
Einhidngen der Bremsbacken® sind die Brems-
backen vom Radbremszylinder zu lésen und
konnen, nachdem der Drucksteg und die Riick-
zugfedern abgenommen wurden, ausgebaut
werden.

3. Schutzkappe von der Nabe abnehmen.

4. Wellendichtring 48 X 62 X 8 aus der Nabe her-
ausnehmen,

5. Sicherungsring mit einer Sprengringzange aus-
bauen und die Federscheibe abnehmen.

6. Achsstumpf auf einer Dornpresse aus der Nabe
des Dreiecklenkers herausdriicken. Die Kugel-
lager sind ebenfalls mit einer Dornpresse vom
Achsstumpf bzw. aus der Nabe zu driicken.

DieMontage erfolgtin umgekehrter Reihenfolge
der Demontage.

Dabei ist zu beachten, dal der Bund des zur Mon-
tage kommenden Achsstumpfes 5 mm breit ist und
die Kugellager die Abmessung 6206 C 2 besitzen. Die

zwischen den Kugellagern befindliche Druckfeder
ist mit ,,Ceritol 4+ k 3* einzusetzen.

Das Anzugsmoment der zur Befestigung der Brems-
trommel notwendigen Mutter hat 16--:20 kpm zu
betragen. Die Mutter ist zu sichern.

Bild F 26. Achsstumpf — Einzelteile

4.3.3. Vorspur der Hinterrdder

Wie aus den technischen Daten ersichtlich, hat die
Vorspur eines Hinterrades — 2 bis 4+ 4 mm zu be-
tragen. Das Messen erfolgt mit dem Spezialwerk-
zeug ,Kontrollpriifgerdt®. Dazu sind zwei Personen
erforderlich, die in Geradeausstellung der Vorder-
rider die Laschen des Kontrollpriifgerites an den
Felgenhérnern des Vorder-und Hinterradesin Hohe
der Achsen anlegen. Mit einer Fiihllehre ist zwischen
Lasche und Felgenhorn die Vorspur festzustellen.
Liegt die Vorspur nicht im angegebenen Toleranz-
bereich, so ist der Fehler durch Auswechseln des be-
trefienden Dreiecklenkers zu beseitigen.

Ein Versetzen der Aufnahmeglocken des Dreieck-
lenkers an der Karosserie ist nicht statthaft.
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Bild F 27. Hinferrider —

4.4, Federn

4.4.1.

Die Vorderfeder ist als Blattfeder ausgefiihrt und
hat eine progressive Wirkung, d. h., der Federweg
nimmi mit zunehmender Belastung nicht propor-
tional der Last zu, sondern der Federweg wird im

Vorderfeder

Vorspur {iberpriifen

Verhiltnis zur Belastung geringer.

ouf diese Linge
einseitig ausgewalrt

4.4.1.1.

Ausbau:

nehmen.

&

16sen,

(2) Bremsrohr

Bild F 29, Vorderachse
(1) Lagerbolzen fir Feder

Vorderfeder aus- und einbauen

1. Fahrzeug vorn hochbocken und Vorderridder ab-

Oberen Heizungsgeriduschddmpfer ausbauen.
Untere StoBdémpferbefestigungen an der Feder

4. Splinte der Federbruchsicherung auf beiden
Seiten der Feder entfernen,

5. Die Sechskantschrauben, die als Lagerbolzen
zwischen Silentbuchsen und Federgabel dienen,
herausschrauben,

6. Die Sechskantschrauben der Federbefestigung
abschrauben und die Feder nach einer Seite her-
ausziehen.

(3) Kugelgelenk
(4) Fangband
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Bild F 31. Vorderfeder spannen

Einbau:

1.

Feder auf den Hilfsrahmen legen und mit den
Schrauben M 12 X 100 befestigen, ohne zu kon-
tern,

Mit dem Spzialwerkzeug ,,Spannhebel fiir Vor-
derfeder” die Feder auf einer Seite hochdriicken.

Auf derselben Seite das Schwenklager mit sei-
ner Federgabel und der Silentbuchse der Vor-
derfeder mit Hilfe einer Sechskantschraube
M 12 X 100 S verbinden. Dabei ist zu beachten,
dafl auf beiden Seiten der Silentbuchse eine
Miramidzwischenscheibe zwischen Federgabel
und Silentbuchse montiert wird.

Kronenmutter der Schraube M 12 X 100 S ver-
splinten.

5. Splint 8 XX 90 an der Federgabel anbringen.

Analog der eben beschriebenen Punkte 2---5
ist auf der anderen Seite der Feder zu arbeiten.

7. Beide Stofidémpfer an der Feder befestigen.

. Réder montieren und Fahrzeug herablassen.

Kontrolle des Radstandes, wie im Abschnitt
4.2,6. beschrieben, durchfithren und eventuell
Korrekturen durch Ausrichten der Vorderfeder
vornehmen.

10. Befestigungsschrauben der Vorderfeder am
Hilfsrahmen festziehen und Kontermutter auf-
schrauben.

11. Heizungsgeriuschdimpfer einbauen.

44.1.2. Silentbuchsen der Vorderfeder wechseln
Die Silentbuchsen haben eine mittlere Lebensdauer
von 35 000 km. Ist die Vorderfeder nach dieser Kilo-
meterleistung noch in einem guten Zustand, so mufi
man zum Wechseln der Silentbuchsen die Feder nicht
demontieren, In diesem Fall kénnen die Silentbuch-
sen mit dem Spezialwerkzeug ,, Aus- und Eindriicker
fiir Silentbuchsen fiir Vorderfeder" gewechselt wer-
den.

1. Fahrzeug vorn hochbocken.
2. Vorderrdder abnehmen.

3. Schwenklager von der Silentbuchse lésen (siehe
Abschnitt 4.4.1.1. — Ausbau —, Punkte 4 und 5).

4. Mit Spezialwerkzeug Silentbuchsen wechseln.
5. Schwenklager montieren.
6. Rider befestigen und Fahrzeug herablassen.

Bild F 32. Silentbuchse wechseln

4.4.2. Hinterfeder

Die Hinterfeder zeigt die gleiche Charakteristik wie
die Vorderfeder. Zu beachten ist, daB die Hinter-
feder des Kombi stédrker ist als die der Limousine.

44.2.1. Hinterfeder aus- und einbauen

Ausbau:

1. Fahrzeug hinten hochbocken und Hinterrider
abschrauben,

2. Befestigungsschrauben der Hinterfeder von der
Bodengruppe abschrauben.

3. Auf einer Seite das Fangband lésen und den
Dreiecklenker nach unten spannen. Dazu ist ein
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Bild F 33. Hinterfeder

Pokethéhe 442}%
Einbau der 2wischen-
lage 03 01069 000

Limousine

Bild F 34. Hinterachse — Ansicht

Holzklotz aus dem Spezialwerkzeugzubehor
w»Spannvorrichtung fiir Hinterfeder® zwischen
Bodengruppe und Dreiecklenkerarm zu schie-
ben.

Auf der Gegenseite ist die Spannvorrichtung
anzusetzen, und die Feder wird mit diesem Spe-
zialwerkzeug von der Federauflage abgehoben
und seitwirts nach unten entspannt.

5. Feder herausnehmen.

Einbau:

I.
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Mit dem zweiten zum Zubehor der Spannvor-
richtung gehorenden Holzklotz den noch nicht
nach unten gespannien Dreiecklenker spannen.
Hinterfeder uiber das Abgasrohr des Nachschall-
déampfers schieben und auf die Federauflage des
linken Dreiecklenkers auflegen.

Diese Lage ist durch eine Klammer, die eben-
falls zum Zubehdr der Spannvorrichtung gehort,

Jetnitt A=A

o
¥
2
3
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A 22
Poretnine 4545 L4
Einbau der 2wischen- &
lage 03 07009 000
Kombi

Bild F 35. Klammer aufgelegt

zu sichern. Die Klammer wird von oben mit dem
groBen Radius um den Dreiecklenkerarm gelegt
und der freie Winkel dient als Federhalterung.
Die Klammer ist so weit wie méglich nach aullen
zu schieben,

. Auf dem freien Gewindestiick des Herzbolzens

der Hinterfeder ist die zum Zubehor der Spann-
vorrichtung gehorende Zentriergabel aufzu-
schrauben.

. Die Spannvorrichtung ist auf der rechten Seite

der Feder anzusetzen, und somit kann die Feder
auf die rechte Federauflage gespannt werden.
Zu beriicksichtigen ist bei diesem Arbeitsvor-
gang, daB die Zentriergabel mit ihren Spitzen
in zwei Gewindebohrungen der Befestigungs-
schrauben an der Bodengruppe hineinragt.

. Zentriergabel vom Herzbolzen abschrauben und

Holzkl6tze zwischen Bodengruppe und Dreieck-
lenker entfernen,



Bild F 36. Spannvorrichtung angesetzt

7. Klammer abnehmen.

8. Sechskantschrauben der Hinterfederbefestigung
festschrauben.

9. Hinterrdder befestigen und Fahrzeug herab-
lassen.

10. Fangband an der Karosserie befestigen,

4422 Wartung und Pflege

Im Gegensatz zur Vorderfeder befinden sich zwi-
schen den Federlagen der Hinterfeder Hartgewebe-
zwischenlagen, die die Feder weitgehend wartungs-
frei machen. Trotzdem ist auch bei der Hinterfeder
alle 5000 km zu tiberpriifen, ob noch geniigend Axol-
Federfeit die Feder vor Korrosion schiitzt. Auf
Grund der Tatsache, daB3 durch die Vorderriader viel
Schmutz und Spritzwasser an die Hinterfeder ge-
schleudert wird, mull auch diese Feder bei der regel-
madBigen Pflege des Fahrzeugs gesdubert und an-
schlieBend mit Graphitdl abgespriiht werden.
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4.5.  StoBdampfer

Der StoBddmpfer hat die Aufgabe, die durch Un-
ebenheiten der Fahrbahn von den Federn hervor-
gerufenen Schwingungen abzufangen bzw. sie zu
dédmpfen:

Die Wirkungsweise ist doppeltwirkend, wodurch
eine optimale Damplwirkung erzielt wird.

Bei Druckbeanspruchung des Dampfers erfolgt eine
schwache, bei Zugbeanspruchung eine starke Dampf-
wirkung.

Die in Gummi gelagerte Buchse und die beiden Ring-
puffer dienen zur elastischen Befestigung des Damp-
fers am Fahrzeug.

Schwingt der Fahrzeugaufbau infolge einsetzender
Relativbewegungen in Richtung der Fahrzeugachse,
so werden diese durch die Verbindung beider Ele-
mente mit Hilfe des Ddmpfers schwach gedampft.
Versucht sich nun die Fahrzeugfeder zu entspannen,
so wird diese Bewegung durch den nach oben gehen-
den Kolben des StoBddmpfers stark gehemmt.

Die Wirkungsweise des TeleskopstoBddmpfers ist
geschwindigkeitsabhéngig, d. h., je groBer und
schneller die Schwingungen des Fahrzeugaufbaues
auftreten, um so stédrker ist die Dampfwirkung des
Dampfers.

4.5.1.

Ausbau:

Stofidémpfer aus- und einbauen

1. Schraube der StofSdampferbefestisung an der
Feder abschrauben.

2, Mit dem Spezialwerkzeug ,Spezialschliissel fur
Sto3dampferbefestigung” den ‘Stofiddmpfer
vom Radkasten abschrauben. Ohne dieses Spe-
zialwerkzeug ist ein Gegenhalten an der Kol-
benstange des StoBdidmpfers nicht statthaft, da
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Bild F 37. Teleskopstoliddmpfer — Langsschnitt
(1) Buchse

(2) Ventilktrper

(3) Mantelrohr

(4) Zylinder

(5) Kolben

(6) Schutzmantel

(7) Kolbenstange

(8) Filithrungsstiick

(9) Scheibe
(10) Schnurring
(11) Pufferscheibe
(12) Ringpufifer
(13) Stofiddmpfer 263 mm zusammengeschoben bis zum Anschlag
der Pufferschéibe, maximal 261 mm zuldissig
(14) Feld fiir Kennzeichnung nach SWH-N-005
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das zur Deformierung der Kolbenstange und
damit zur Unbrauchbarkeit des StoBdampfers
fihrt.

3. StoBddmpfer nach unten herausnehmen.

Eine Uberpriifung des ausgebauten StoBdidmpfers
von Hand gibt keinen genauen Aufschlufl iber seine
Funktionstiichtigkeit. Exakte Messungen konnen
nur mit einem StoBdampferpriifgerit erreicht wer-
den

Der Einbau des StoBddmpfers erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Um eine einsei-
tige Vorspannung der Silentbuchse zu vermeiden,
ist die untere Befestigung nur im belasteten Zu-
stand festzuziehen. Ab Juli 1973 werden Stol’-
ddmpfer mit Anschlag eingebaut. Diese kénnen nur
im belasteten Zustand gewechselt werden. Kenn-
zeichnung unter der Typenbezeichnung die Auf-
schrift ,ohne Fangband®,

4.5.2. Demontage und Montage
des Stoldémpfers

Demontage:

1. Schutzmantel mit Pufferscheibe abnehmen.

2. Gewindering mit Hilfe des Spezialwerkzeuges
»Stiftschliissel fiir Gewindering zum Sto8damp-
fer” abschrauben,

3. Ringdichtung und Scheibe herausnehmen.

4, Fiihrungsstiick mit Kolbenstange und Kolben
aus dem Zylinder ziehen.

5. Zylinder und Ventilkérper herausnehmen.

6. Stofddmpferdl aus dem Geh#duse ausgieBen.

Montage:

Die Montage des StoBddmpfers ist in umgekehrter
Reihenfolge der Demontage vorzunehmen,

Nach der Montage des Zylinders sind 118 em? Globo-
StoBdampfertl aufzufiillen, danach erfolgt die wei-
tere Montage. Vor der Montage ist prinzipiell die
Radialdichtung im Gewindering zu erneuern. Eine
Einstellung der Ventile ist unzuléssig und kann nur
von Regenerierungsbetrieben bzw. von Spezialwerk-
stdtten vorgenommen werden.

Bild F 38. Stodémpferbefestigung lésen
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4.6. Bremsen

Die Bremsanlage ist an der Vorderachse nach dem
Duplex- und an der Hinterachse nach dem Simplex-
Prinzip konstruiert. Die Kraftiibertragung vom
Bremspedal zu den Radbremszylindern wird durch
ein hydraulisches System iibernommen. Die FuB-
kraft wirkt durch einen Stéfel vom Bremspedal auf
den Kolben des Hauptbremszylinders. Von hier wird
der Bremsdruck durch das Bremsol tiber Rohrleitun-
gen zu den Kolben der Radbremszylinder geleitet.
Die Handbremse wirkt mechanisch iiber einen Seil-
zug aul die Hinterradbremse.

Bild F 39, Radbremse — vorn

(1) Radbremszylinder
(2) Kolben

(3) Ringmanschette
(4) Gummistopfen

(5) Bremsbacken

(6) Seitenlage

(1) Rickzugfeder

(8) Automatische Nachstellung
(9) Verbindungsrohr

Bild F 40. Radbremse hinten

(1) Radbremszylinder
(2) Kolben

(3) Ringmanschette
(4) Gummistopfen

{6) Drucksteg

(7) Handbremsseil

(8) Automatische Nachstellung
(9) Rilickzugfeder

(5) Bremsbacken mit Handbremshebel



4.6.1. Hauptbremszylinder aus- und einbauen

Ausbau:

1. Bolzen am Gabelkopf der Druckstange des
Hauptbremszylinders entsplinten und heraus-
schlagen.

2. Druckstange abnehmen.

3. Kabelsteckverbindungen vom Bremslichtschal-
ter entfernen.

4. Rohrleitungen vom Verteilerstutzen abschrau-
ben.

5. Befestigungsmuttern des Hauptbremszylinders
an der Spritzwand der Karosserie l8sen und
Hauptbremszylinder abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues.

Nach der vollstdndigen Montage ist die Bremsanlage
zu entliiften (siehe Abschnitt 4.6.6.).

Bild F 42. Bolzen am Gabelkopf

Bild F 41, Hauptbremszylinder — Schnitt

(1) Bremslichtschalter
(2) Entliiftungsschraube
(3) Vertellerringstutzen
(4) Verschlufischraube
(8) Ventilsitzring

(6) Kappenventil

(7) Druckfeder

(8) Manschette

4.6.2. Hauptbremszylinder demontieren und

montieren

Demontage:

1. Plastdeckel abschrauben und Bremsfliissigkeit
weggiellen,

2. Verschlufischraube mit Verteilerringstutzen und
Bremslichtschalter abschrauben.

3. Mit leichtem Druck 1dBt sich der Kolben mit
Manschette, Druckfeder, Kappenventil und Ven-
tilsitzring nach vorn herausschieben.

o

-/"

(9) Verbindungsstutzen
(10) Plastbehilter

(11) Kolben

(12) Ringmanschette
(13) Sprengring

(14) Druckstange

(15) Schutzbalg

4, Sprengring aus dem Gehduse entlernen.

5. Plastbehilter mit einem Steckschliissel vom Ge-
h#duse losen.

Montage:

Vor der Montage sind alle Metallteile mit Wasch-
benzin zu sdubern. Gummi- und Plastteile werden
nur mit einem Lappen gereinigt bzw. gegen neue
ausgetauscht, wenn VerschleiBerscheinungen sicht-
bar sind.

Die Montage erfolgt dann in umgekehrter Reihen-
folge der Demontage.
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Bild F 43. Verteilerringstutzen abschrauben

Bild F 45. Hauptbremszylinder — zerlegt
(1) Bremslichtschalter

(2) Vertellerringstutzen

(3) VerschluBischraube

(4) Ventilsitzring

(5) Kappenventil

1;

Vor der Montage des Plastbehilters ist zwi-
schen Gehéduse und Plastbehilter eine neue Dich-
tung aufzulegen. Zwischen Plastbehélter und
Hohlschraube ist eine Scheibe erforderlich.

Kolben, Manschette, Druckfeder, Kappenventil
und Ventilsitzring in richtiger Anordnung in
das Gehéuse einschieben und Sprengring hinten
in das Gehéduse einsetzen.

Vor dem Befestigen der Verschlufischraube mit
Verteilerringstutzen und Bremslichtschalter ist
zwischen Gehause und Verschlufischraube eine
Weicheisenscheibe zu legen.

Nachdem der Hauptbremszylinder wieder eingebaut
ist, muf erst der Verteilerringstutzen entliiftet wer-
den und danach die Rdder in iiblicher Reihenfolge.
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Bild F 44. Plastbehilter abschrauben

(6) Druckfeder

(7) Manschette

(8) Kolben

(9) Ringmanschette

2,
3.

(10) Gehiuse

4.6.3.
B

Bremsbacken wechseln

Wagen auf der entsprechenden Seite hochbok-
ken und Rad abnehmen.
Achsmutter M 24 entsichern und abschrauben.

Mit dem Spezialwerkzeug ,,Abzieher fiir Brems-
trommel”“ die Bremstrommel entfernen.

Federteller und Druckfeder von beiden Brems-
backen abnehmen.

Zwischen Radbremszylinder und Bremsbacken
mit einem kréaftigen Schraubenzieher die Brems-
backen aus ihrem Sitz heben und die beiden
Riickzugfedern von den Bremsbacken losen.

Die Bremsbacken diirfen maximal bis zu 2 mm
von ihrer Originaldicke abgeschliffen sein, dann
sind sie auszuwechseln. Das bedeutet, dal bei



Bild F 48. Bremsbacken aushdngen

einem Innendurchmesser der Bremstrommel
von 200 mm der Belag von 4mm Dicke bis
auf 2 mm zum Bremsbacken abgeschliffen sein
darf.

Wird die Bremstrommel auf Grund von Riefen-
bildung bis zum hochstzulissigen MaB von
202,0 mm Innendurchmesser ausgedreht, dann
sind Bremsbacken zu verwenden, die eine Be-
lagdicke von 5 mm besilzen. Die 5-mm-Beldge

konnen bis zu 3 mm Dicke abgeschliffen wer-
den. Danach sind sie gegen neue zu ersetzen.

7. Vor der Montage neuer Bremsbacken ist das
Langloch im Steg der Bremsbacken bis auf
7,8 4 0,05 mm nachzuarbeiten, damit nach er-
folgter Montage die Beldge nicht an der Brems-
trommel schleifen und es dazu kommt, daB sich
die Bremse widhrend der Fahrt iiberdurch-
schnittlich erwérmt.

8. Bremsbacken mit den Riickzugfedern komplet-
tieren und mit Hilfe eines Schraubenziehers in
die Fiihrungen der Radbremszylinder bzw. hir-
ter dem Bremshalteblech einsetzen,

8. Druckfeder und Federteller an den Bremsbacken
anbringen.

10. SpaltmaB zwischen automatischer Nachstellung
fiir die Bremsbacken und dem Langloch in den
Bremsbacken kontrollieren. Es muB 0,3 bis
0,45 mm betragen.

11. Durch Verschieben der Klemmfeder der auto-
matischen Nachstellung nach auBen kann man
den jeweiligen Bremsbacken nach innen driik-
ken, um die Bremstrommel leicht montieren zu
kénnen.

12. Bremstrommel aufsetzen und mit der Achsmut-
ter befestigen und sichern. Dabei ist zu beach-
ten, daB nur an der Vorderachse geschlitzte
Bremstrommeln verwendet werden diirfen.

13. Rad befestigen und Fahrzeug herablassen.

Bild F 49. SpaltmaR

4.6.4. Radbremszylinder wechseln
Zum Ausbau eines Radbremszylinders gehdrt die
vorherige Demontage der Bremsbacken.

1. Verbindungsrohr entfernen (nur an den Vorder-
radbremsen),

2. Inbusschrauben am Bremshalteblech abschrau-
ben und Radbremszylinder abnehmen,

Die Montage erfolgt sinngemiB. Es ist besonders auf
eine waagerechte Montage der Radbremszylinder zu
achten und zu berticksichtigen, daBl man bei den Vor-
derradbremsen rechte und linke Radbremszylinder
unterscheidet. Auf den rechten Radbremszylindern
befindet sich ein grauer Farbpunkt, auf den linken
ist keine Farbmarkierung aufgetragen.
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Bild F 52, Radbremszylinder — vorn

(1) Geh#use (4) Kolben
(2) Entldftungsschraube (5) Gummistopfen
(3) Entlliftungskappe

4.6.5.

Der Handbremshebel soll in der 4. bis 5. Raste des
Zahnsegmentes fest werden bzw. bei dieser Stellung
eine gute Bremswirkung erreichen.

Das Nachstellen ist an der Nachstellmutter der Seil-
fiihrung an der Bodengruppe vorzunehmen.

Handbremse nachstellen

Bild ' 54. Handbremse nachstellen
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Bild F 50, Automatische Nachstellung

(1) Nachstellung, hinten
(2) Nachstellung, vorn
(3) Druckfeder

(4) Klemmifeder
(5) Fiihrungsstiick

(8) Schlebestiick
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Bild F 51. Radbremszylinder — Schnitt

(1) Gehiuse

(2) Kolben

(3) Ringmanschette

(4) Gummistopfen

(5) Entliiftungsschraube
(6) Entliiftungskappe

Bild F 53. Radbremszyvlinder — hinten

(1) Gummistopfen (4) Gehliuse
(2) Kolben (5) Entliftungskappe
(3) Entliiftungsschraube

4.6.6. Bremse entliiften

1. Plastbehilter am Hauptbremszylinder voll fiil-
len und wihrend des Entliiftens stdndig nach-
fillen, da sonst erneut Luflt in das Leitungs-
system gelangt. Dazu ist die Bremsfliissigkeit
»Globo® zu verwenden, Beim Nachfiillen ist be-
sonders darauf zu achten, daBl die Bremsfliissig-
keit nicht mit der Lackierung in Beriihrung
kommt, da sonst Lackschidden auftreten.,

2. Das Entliften beginnt man mit dem vom Haupt-
bremszylinder bezliglich der Leitungsldnge am
weitesten entfernten Rad. Das bedeutet, mit dem
rechten oder linken Hinterrad ist zu beginnen.
Nachdem die Hinterrdder entliiftet sind, ist das
rechte Vorderrad. danach das linke Vorderrad
und zum SchluB der Hauptbremszylinder am
Verleilerringstutzen zu entliiften.

3. Entliftungskappe von der Entliftungsschraube
des Radbremszylinders eines Hinterrades ab-
nehmen und die Entliiftungsschraube um etwa
/2 Umdrehung losen.



Bild F 55. Bremse entliiften

4, Entliiftungsschlauch auf die Entliftungs-
schraube schieben und das freie Ende in einen
Glasbehilter, der zur Hélfte mit Bremsfliissig-
keit gefiillt ist, stecken.

5. Bremspedal kréftig nach vorn driicken und lang-
sam loslassen. Dieser Vorgang ist so oft zu wie-
derholen, bis die Bremsfliissigkeit blasenfrei in
den Glasbehdlter stromt. Der Glasbehilter muf3
dabei héher gehalten werden als die Entliif-
tungsschraube angebracht ist.

6. Im durchgedriickten Zustand des Bremspedals
ist die Entliiftungsschraube zu befestigen.

7. Entliftungsschlauch abnehmen und Entliif-
tungskappe aufsetzen.

8. Vor dem Entliiften der iibrigen Rédder in der im
Punkt 2 genannten Reihenfolge ist im Plast-
behélter des Hauptbremszylinders stdndig
Bremsfliissigkeit nachzufiillen.

9. Ist das Entliiften der Anlage beendet, wird die
Bremswirkung des Fahrzeugs tberpriift. Stellt
man dabei fest, daBl sich das Bremspedal noch
federnd bewegt, so muB der Entliiftungsvorgang
wiederholt werden.

10. Das Bremspedal muf3 ein Spiel von 5+-:6 mm
haben. Diese Toleranz ist an der Mutter der
Druckstange am Hauptbremszylinder einzustel-
len, nachdem die Kontermutter vom Gabelkopf
gelost wurde.

4.6.7. Wartung der Bremsanlage

Um eine sichere Funktion zu gewéhrleisten, ist es
erforderlich, nach 15 000 km oder nach einem Jahr
die Radbremsen zu reinigen und zu kontrollieren.
Dabei ist auf folgendes zu achten:

1. Beschaffenheit und Dicke des Belages.

2. Sind die Radbremszylinder undicht oder fest,
werden sie ausgewechselt.

3. Funktion der automatischen Nachstellung.

4

. Rauhtiefe der Bremstrommel.

Zu 1: Der Belag darf hochstens 2 mm abgeschliffen
sein.
Hat sich infolge Abrieb eine Glasur auf dem
Belag gebildet, so ist diese Glasur mit Schmir-
gelleinen restlos zu entfernen. Bei verdlten
Beléigen sind die entsprechenden Bremsbacken
auszuwechseln und die Ursache des Verdlens
zu beseiligen.

Zu 2;: Der Radbremszylinder ist zu reinigen.
Nach dem Zerlegen sind die einzelnen Teile
zu reinigen und dann leicht mit Rizinusol ein-
zufetten. Die Kolben diirfen nicht mit Schmir-
gel oder dergleichen bearbeitet werden. Beim
Befestigen der Radbremszylinder ist auf die
waagerechte Einbaustellung zu achten.

Zu 3: Séduberung der automatischen Nachstellung.

Die Teile der automatischen Nachstellung sind
nur mit Waschbenzin zu sédubern und diirfen
nicht mit Schmirgel oder dergleichen bear-
beitet werden. Vor der Montage ist das
Schiebestlick leicht mit ,Ceritol 4+ k3% zu

behandeln.

Zu 4: Wenn die Bremstrommel keine Rauhigkeit
mehr besitzt, mufl sie mit Schmirgelleinen
aufgerauht werden. Ist eine starke Riefen-
bildung zu erkennen oder ist der Bremsbacken
schon stark in der Bremstrommel eingelaufen
(max, 0,6 mm), dann ist die Bremstrommel
auszudrehen (max. 202,0 mm).

Die Bremsfliissigkeit hat hygroskopische Eigenschaf-
ten, die durch Alterung noch begiinstigt werden.
Wir empfehlen deshalb die Bremsfliissigkeit nach
2 Jahren, unter gleichzeitiger Reinigung der An-
lage, zu erneuern. Hierbei sind die Bremsschlduche
und Bremsleitungen griindlich zu iiberpriifen,
Unter Reinigung ist hier zu verstehen, daB man
durch das gesamte Leitungssystem Spiritus laufen
1d03t, denn dieser nimmt beim Abflielen die Verun-
reinigungen aus den Schléduchen und Bremsleitun-
gen mit. Nach dem Entfernen des Spiritus wird neue
Bremsfliissigkeit aufgefiillt und das Bremssystem
entltiftet.

Bremsleitungen hinten, und alle Bremsschlduche
sind spitestens nach 5 Jahren gegen neue zu er-
setzen, da diese durch Korrosion und Scheuern an
anderen Bauteilen undicht werden. Alle anderen
Bremsleitungen sind spétestens nach 10 Jahren zu
wechseln.

4.7.  Auspuffanlage

Die Auspuffanlage besteht aus Vorschalldémpfer,
Zwischenrohr und Nachschallddmpfer,

Jedes der drei Teile kann separat gewechselt wer-
den. Am zweckmiiBigsten lassen sich diese Repara-
turen auf einer Hebebiihne ausfiihren.

Bedingt durch extreme Temperaturschwankungen
und Korrosion unterliegt vor allem der Vorschall-
démpfer einem hohen Verschleif und mufB in der
Regel nach 3 Jahren gegen einen neuen ersetzt wer-
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Bild F 56. Auspuff — Schellenverbindung vorn

den. Geschieht das nicht, dann 1aBt die Heizleistung
nach, und auch die Motorleistung, bedingt durch
schlechte Gassplilung nimmt ab.

Bei der Demontage der Auspuffanlage ist zuerst die
Flanschverbindung zum Auspuffkriimmer zu ldsen.
Danach 16st man der Reihe nach, von vorn nach hin-
ten, alle Befestigungspunkte an den Gummihalte-
rungen. Nachdem die Auspuffanlage abgenommen

5. KAROSSERIE

5.1. Abdichtarbeiten

Bedingt durch die Veérhdrtung des Gummis und der
damit nachlassenden Elastizitdt treten hin und wie-
der Undichtheiten an der Karosserie auf.

5.1.1. Tiirabdichtung

Beseitigung undichter Stellen im
Bereich Fensterbank, Fensterrah-
men und Tilrinnenblech:

Die Ursache ist, daB das Turabdichtprofil nicht an-
liegt.

1. Tirinnenkante nachrichten.
2. Im Bedarfsfall Tiirabdichtprofil auswechseln.

Undichtheiten am SchlieBkeil:

Diese werden durch Unterlegen einer Kunststoff-
unterlage unter dem Profilgummi beseitigt.
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Bild F 57. Auspuff — Schellenverbindung hinten

ist, schraubt man die Schrauben der Klemmschellen
am Zwischenrohr ab und kann die Teile auseinan-
dernehmen.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
der Demontage. Beim Befestigen des Zwischenroh-
res, sowohl zum Vorschall- als auch zum Nachschall-
ddampfer, ist Abdichtspachtel zu verwenden. damit
Dichtheit gewdhrleistet ist.

Bild K 1. Tiir von innen



