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Vorwort

Die Fahrzeuge ,Trabant“ des VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickau
werden mit Fachkenntnis und Sorgfalt produziert. Bereits bei der Konstruk-
tion wurden die Richtlinien der modernen Konstruktionstheorien angewen-
det. Von qualifizierten Fachkridften mit jahrzehntelanger Praxis und mit
reichen Erfahrungen wird der ,Trabant® nach neuesten technologischen
Verfahren gefertigt.

Werden die Fahrzeuge anhand der gegebenen Hinweise in der Betriebs-
anleitung einer regelmifBigen Pflege und Wartung unterzogen, ist die Ein-
satzbereitschaft und Betriebssicherheit jederzeit gewihrleistet.

Die Hauptaufgabe der Reparaturwerkstitten mull darin liegen, der Unter-
haltung der Fahrzeuge zu dienen und gleichzeitig ihre Nutzungsdauer zu
erhShen. Weiterhin sollten die Instandsetzungsbetriebe jeden Fahrzeug-
halter zur exakten Einhaltung der Bedienungs- und Pflegevorschriften an-
halten und ihm vor Augen fithren, welche Folgen bei Vernachlédssigung die-
ser Anweisungen eintreten.

Um die Werksldtten bei dieser wichtigen Aufgabe zu unterstiitzen, wurde
das vorliegende Reparaturhandbuch geschaffen. Es soll ihnen auch zeigen,
fiir welche Arbeiten Sonderwerkzeuge unerléBlich sind und wie die Instand-
setzung im einzelnen ablaufen muB. Das Handbuch soll auBerdem ein Hilfs-
mittel bei der Heranbildung des fachlichen Nachwuchses in den Werkstétten
und im Fachunterricht sein.

Achtung!

Das vorliegende Reparaturhandbuch wurde vom VEB Sachsenring, Abtl.
Kundendisnst, ausgearbeitet. Es dient als Anleitung fiir die Instandsetzung
des TRABANT 601. Bei der Gestaltung des Handbuches war anzunehmen,
dafl der Benutzer eine Ausbildung als Kfz.-Schlosser abgelegt hat.

Auf Wunsch zahlreicher TRABANT-Besitzer haben wir die Moglichkeit ge-
schaffen, daB nicht nur Vertragswerkstitien sondern auch andere Interes-
senten in den Besitz dieses Buches gelangen kinnen, Fiir Sie als Kiufer
dieses Reparaturhandbuches erwiichst die Verpflichtung, bei der Instand-
setzung des Fahrzeugs eine fachgerechte Arbeit zu leisten.

In IThrem eigenen Interesse bitten wir Sie, nur solche Arbeiten auszufiihren,
die Sie sich selbst auf Grund Ihrer Berufsausbildung zutrauen. Dies gilt be-
sonders fiir Arbeiten an der Lenkung und Bremsanlage des Fahrzeugs.

Werden hier Fehler begangen, so gefiihrden Sie sich selbst und andere Ver-
kehrsteilnehmer.

Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an eine Vertragswerkstatt oder lassen
Sie sich durch einen Fachmann beraten.

VEB Sachsenring
Automobilwerke Zwickau

— Kundendienst —
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1 TECHNISCHE DATEN

1.1.  Allgemeine Fahrzeugdaten

Kofferraumvolumen — Limousine
Ladevolumen — Universal, zweisitzig
Ladevolumen — Universal, viersitzig
Kleinster Wendekreisdurchmesser

Verkehrsfliche

Leermasse

Nutzmasse

Zul. Gesamtmasse

Achslast, vorn, unbelastet
Zul. Achslast, vorn, belastet
Achslast, hinten, unbelastet
Zul. Achslast, hinten, belastet
Hochstgeschwindigkeit

1.2. Motor

Typ

Arbeitsverfahren
Spiilverfahren
Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
Mazx. Leistung

Max. Drehmoment
Masse des Motors

Zylinder -

Anzahl

Anordnung
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Hub-Bohrungs-Verhéltnis

Kolben

Kolbenhohe
Kolbeneinbauspiel
Kolbenbolzen

Axialspiel des Kolbenbolzens

Kurbeltrieb

Kurbelwellenhauptlager
Pleuelbuchsenbohrung
Mittenabstand Pleuel
Drehrichtung

Steuerung

‘EinlaBdrehschieber offnet
EinlaBdrehschieber schlief3t
AuslaBkanal 6ffnet
AuslaBkanal schliefit
Uberstrémkanal ffnet
Uberstromkanal schlieBt

0,415 m?
14 m3
04 md
10 m
53 m?

Limousine

615 kg
385 kg
1000 kg
363 kp
450 kp
252 kp
550 kp
100 km/h

P 63/64 — 65/66
Zweitakt
Umkehrspiilung
594,5 cm?
75+02

Universal

650 kg
390 kg
1040 kg
365 kp
460 kp
285 kp
580 kp

26 DIN-PS bei 4200 U/min
5,5 kpm bei 3000 U/min

54 kg

2

stehend, in Reihe

72 mm
73 mm
1,012

88,6 mm
0.02:-:0,03 mm
20 X 13 X 60
0,1:--0,3mm

3 Rollenlager

20,020 - -20,029 mm

153,0 — 0,15 mm
Linkslauf

45°n. UT
45°n. OT
N2 30 vUT
72° 30" n. UT
55°v. UT
55°n. UT



Lim.1505

o)

2020 I,

3555

Zylinderkopf

Bohrung der Dichtung

Brennraumvolumen bei:
montiertem Zylinderkopf
demontiertem Zylinderkopf

Krafistoff

Vergaserkraftstoff

Schmiermittel

Mischungsverhilinis
Kraftstoff : Ol

Verbrauch je nach Fahrweise

82 mm

457 + 1,4 ecm?®
51,5 £ 1,0 cm?

ROZ 88
MZ 22

331/4: 1 (ab Motor-Nr, 65:66 50 : 1)
7,0---9,0 1/100 km

Bild T 1. Abmessungen



Kiihlung

System

Kihlart

Antrieb

Keilriemen
Keilriemenspannung

Vergaser

Typ

Hauptdiise
Leerlaufdiise
Starterdiise
Ausgleichluftdiise
Leerlaufluftdiise

Kraftsioffhdhe bei Krallstoffsiule
Durchmesser des Luftirichters

Abgastest

Vor der Messung mit dem Infralyt-Abgas-MeBgerit
das Fahrzeug wie folgt warmfahren:

Leerlauf
CO-Gehalt bis 700 U/min

Kupplung

Typ

Art

Pedalspiel

Dicke der Kupplungsscheibe
Zul. Abnutzung

Belag

1.3. Getriebe

Typ
Art
Schmiermittel
Fillmenge
Schaltung
Ubersetzungen — Zihnezahl

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4, Gang

Riickwartsgang
Steigfahigkeit
Achsiibersetzung
Zusatzeinrichtung
Tacholibersetzung

1.4.  Fahrgestell

Lenkung

Art

StoBdampfung
Lenkradumdrehungen
Lenkiibersetzung
GroBter Radeinschlag
Bauart der Spurstange

Luftkihlung

Axialgeblase

iiber Keilriemen von der Kurbelwelle aus

SPZ 9,7 X 1000

etwa 15 mm aus der Ursprungslage zu verdriicken

28 HB 2-7
115
45
120
150
150
22,0 +£ 1,5 mm
23 mm

4 km bei mehr als 0 °C AuBentemperatur

8 km bei weniger als 0 °C AuBentemperatur
700 U/min

min. 2,5 Vol.-%,

max. 4,5 Vol.-%,

Tellerfederkupplung T 5
Einscheiben, trocken
30:-:35 mm

6,0 mm

0,7 mm

Cosid 3500

G50S
mechanisches Stufengelriebe, synchronisiert
E 36

15 1
Stockschaltung
ab LV/1974
4,08 — 12/49
2,32 — 19/44
1,52 — 25/38
1,03 — 30/31 1,103 — 29/32
3.83
37%

433 — 18/78 3,95 — 19/75
Freilauf im 4. Gang, nicht sperrbar
25 — 4/10 225 — 4/ 9

Zahnstangenlenkung

Gummigelenk

2,5

1:178

35°

geteilt, verstellbar mit Kugelgelenken



Rider

Felgenart
Felgengrofie
ReifengroBe
Reifenluftdruck

Vorderachse

Radaufhéngung

Vorspur, unbelastet

Vorspur, belastet

Sturz je Rad, unbelastet

Sturz je Rad, belastet

Radstand

Lenkdifferenzwinkel bei 20° Innenradeinschlag
Differenz der Lenkdifferenzwinkel

Spreizung

Nachlauf

Hinterachse

Radaufhéngung

Vorspur je Rad, unbelastet
Vorspur je Rad, belastet
Sturz je Rad, unbelastet
Sturz je Rad, belastet
Vorderfeder

Art
Anzahl der Federlagen
Federweg

Hinterfeder
Art

Anzahl der Federlagen:
Limousine
Universal

Federweg

StoBdiéimpfer

Art
Wirkung

Typ

Bremsen

Bauart

Radbremszylinder

Hauptbremszylinder
Bremsbelag
Reibbeiwert
Zul. Belagabnutzung

10

Tiefbettfelge

4J X 13

5,20 X 13 oder 145 SR 13

Limousine: vorn 1,4 kp/em?
hinten 1,4 kp/cm?

Universal: vorn 1,4 kp/em?
hinten 1,4 kp/em?

tiber 60 % der Nutzlast:

Limousine: hinten 1,6 kp/cm?

Universal: hinten 1,7 kp/cm?2

oben an Querfeder

unten an Querlenker

0° 50’ bis 1° 10’ = - 5 bis 4 Tmm
0°bis 0° 20’ = 0 bis + 2 mm
2°30° +0°30" £ 16 + 3mm
2°45" +0°30' £ 17,56 + 3mm
2020 fllﬁ" mm

—2°44" +0°30°

max. 1°

7230

0°

Dreiecklenker, gummigelagert
0°10° 4+ 0°30" = — 2 bis + 4 mm
0°+ 0°20" = — 2 bis 4 2 mm
+4°30" 4 0°30" = + 28 & 3 mm
—2°40°30°=-—12,6 + 3mm

Querblattfeder, progressiv
9 4 5mm

Ausfederung 75 mm
Einfederung 75 mm

Querblattfeder, progressiv
mit Hartgewebezwischenlagen

8 & 5mm

8, davon 6 4 5 mm
2 a 6mm

Ausfederung 75 mm

Einfederung 70 mm

TeleskopstoBddmpfer
doppeltwirkend
B 2140 — 65/35 TGL 8114

hydraulische Innenbackenbremse
vorn: Duplex-Bremse

hinten: Simplex-Bremse

vorn: 2 X 22,2 mm Dmr.
hinten: 1 X 15,87 mm Dmr.
19,06 mm Dmr.

Cosid 1955

n=0,35+ 15%

bis auf 2 mm



Bremstrommel

Durchmesser der Bremstrommel

Max. Ausdrehmal

Wirksame Bremsflache

Spiel der automatischen Nachstellung im Langloch
des Bremsbackens

Bremsfliissigkeit

Vollverzégerung aus 80 km/h mit FuBkraft

Kraftstofibehiilter

Inhalt
davon Reserve

1.5. Karosserie

Ausfiihrung
Tiiren
Sitze

Heizung

1.6.  Elektrische Anlage

Ziindung

Art

Unterbrecher
Unterbrecherkontaktabstand
Kontaktdruck

Ziindeinstellung

SchlieBwinkel, Leerlauf
SchlieBwinkel, Héchstdrehzahl

Ziindkerze

Typ

Wirmewert
Elektrodenabstand
Vergleichsziindkerzen

Ziindspule

Nennspannung
AnlaBfunkenstrecke bei 3 V und 300 Funken/min

Betriebsfunkenlinge bei 6 V und 3000 Funken/min

Funkenlédnge in freier Luft
Héchstfunkenzahl bei 6 V und 6 mm Funkenlénge

Priifwerte:
Primérwiderstand bei 20 °C
Sekundirwiderstand bei 20 °C
Ziindspannung

Ziindkondensator

Typ
Nennkapazitit
Priifspannung

Entstorstecker
Widerstand

GGKL - 25
200,0 mm
202,0 mm
471 cm?

0,3---0,45 mm
Globo, mischbar mit Bremsfliissigkeit SAE 70 R III

6,0 m/s?

24 oder 261
41

Stahlblechgerippe mit dem Plattformrahmen ver-
schweiBt und mit Duroplast verkleidet
Limousine: 2

Universal:2und1Hecktir

4 oder 2 beim Universal mit vergroBertem
Laderaum

Auspuffheizung

Batterieziindung

Zweihebelunterbrecher mit Fliehkraftversteller
0,4 + 0,06 mm bei OT-Stellung des Kolbens
500 * 'Wp

24° 30" + 1°15° KW v. OT = 4,0 & 0,4 mm
Kolbenweg

132° + 5°KW

127° + 5°KW

Isolator M 18 X 260 bzw, M 14 X 260 bzw,
M 14 X 225 mit gerilltem Isolierkorper
260

0,6 + 0,05 mm

Bosch 250 T 1

Beru 260/18

AC C 81 oderC81Con

6V

4 mm

9mm

etwa 7T mm

8000 Funken/min

1,5 Ohm + 5%,
7,4 kOhm -+ 5%,
etwal2---15kV

G — TGL 5187
0,22 uF = 1o %
300 V Gleichspannung

5,5 kOhm + 10 %

11



Anlasser

Typ
Leistung

Lichtmaschine
Typ

Leistung
Leerlaufdrehzahl
Nenndrehzahl
Hochstdrehzahl
Antrieb

Batterie
Typ
Nennspannung
Kapazitét
Polaritat
Ladezustand:
Séuredichte (Batterie geladen)
Séuredichte (Batterie entladen)
Séuredichte (Batterie halb geladen)
Mit Zellenpriifer:
Batterie geladen
Batterie entladen

Regler

Typ

Einschaltspannung
Abschaltspannung
Leerlaufspannung
Nennlastspannung bei Nennstrom
Nennstrom bei Nennlastspannung

Blinkgeber

Leistung
Blinkfrequenz

Scheibenwischermotor
KurzschluBdrehmoment

Scheinwerfereinstellung
x-Wert

Sicherungen

Anzahl

Stromstéarke

Glihlampenbestilickung :
Fernlicht/Abblendlicht (asymmetrisch)
Standlicht
SchluBlicht
Blinklicht
Kennzeichenbeleuchtung
Bremslicht
Ladekontrolle
Blinkkontrolle
Fernlicht-Kontrolleuchte
Instrumentenbeleuchtung
Innenbeleuchtung

Dach- und Anhiéngelast
Anhingelast (brutto)
Simplex-Bremse
Duplex-Bremse

Dachgepécktrager mit 4-Punkt-Aufhéngung

12

8201.6/3
0,6 PS oder 0,45 kW

8001.5 oder 8001.6 (8001.11)
220 W
1750 U/min
2 600 U/min
10 000 U/min
durch Keilriemen von der Kurbelwelle aus

6V, 56 Ah

6V

56 Ah

Minus an Masse

1,28 g/em?
1,12-- -1,16 g/em?
1,16---1,24 g/em3

2,2 V je Zelle
1.8V je Zelle

8101.7
6468V
56--:62V
72---78V
6,9---73V
36.7 A

21 W

90 + 30 Zeichen/min
55 kpem

16 mm

8
8 A

A GV, 4540 W TGL 11 413
D6V.4W
E6V,5W
B6V,21W
E6V,5W
B6V,21W
D6V,06W
D6V,.06W
D6V.0BW
D6V,06W
E6V,5W

TGIL 10 833

280 kp

300 kp, gebremst 400 kp
Limousine: 65 kg
Universal: 40kg



2. MOTOR

Spezialwerkzeuge

Moniagestinder

Kolbenbolzendorn

\'j Gegenhalter fiir Schwungrad

Abzieher fiir
Schwungrad

Motorengehduseauflage
(Oberteil)

Flachschiebergabel

Aufnahme flir
= Kurbelwelle

Abzieher fiir Riemen-
scheibe (Kurbelwelle)

Abzieher fiir Kugellager
auf Kurbelwelle

Auldriickdorn fiir Kugellager

Montagehiilse flir Dichtring

Dorn fur Keilriemenscheibe

Einfiihrdorn [ir Kolbenbolzen

13



Kolbenringklemme Abziehvorrichtung
T ) fiir Riemenscheibe
(Axialliifter)
Schlagbolzen zur Keilriemenscheibe (Lima)
Holzgabel
“ Kontrollplatte fiir Auspuffflansch Ein- und Auszieher fiir
Pleuelbuchse
q ;
Qf’;:.w
i :
m i i ) Kontrolldorn fiir
i . : Pleuelbuchse
Nacharbeitswerkzeug fiir
Pleuelbuchse
E‘:- Spanner zum Kiihlluftgehéuse s
2.1. Motor und Getrieche komplett aushauen
Bild M 2. Motor — Ansicht von vorn Bild M 3. Motor — Ansicht von hinten

14



Unter der Voraussetzung, daB nur eine Person die
Instandsetzung des Motors durchfiihrt, ist zum Aus-
bau von Motor und Getriebe auBler dem Normal-
werkzeug ein Hebezeug und eine Kette notwendig.

1.
2,

10.

11.

Handbremse feststellen,

Fahrzeug hochbocken, wobei unter die Lings-
triger der Bodengruppe, unmittelbar hinter den
vorderen Radkésten, Montagebicke die Auflage
bilden sollen. Die Vorderréder diirfen keine Bo-
denhaftung mehr haben.

Motorhaube o6ffnen und Haubenstiitze durch
Entfernen des Splintes von der Motorhauben-
verstrebung ldsen, damit die Motorhaube an der
Windschutzscheibe angelegt werden kann. Da-
bei ist zwischen Fensterrahmen- und Hauben-
unterkante eine Unterlage zu legen, um Lack-
schiden zu vermeiden. Fliigelschrauben der
Kiihlerschiirze abschrauben und Bowdenzug
am MotorhaubenschloB aushéingen, Dann wird
die Kiihlerschiirze abgenommen.

Batteriedeckel abnehmen, Minusklemme vom

Pol 16sen und das Minuskabel vom Getriebe
16sen und abnehmen.

Kraftstoffhahn schlieBen, die Kraftstoffleitung
am Vergaser durch Lisen der Hohlschraube ab-
nehmen, nach oben durch das Kurbelgehiuse
ziehen und auf dem Radkasten ablegen.

= = i

Bild M 4. Kraftstoffleitung abschlielen
8.

Rohre der Heizung abnehmen und Heizungs-
gerduschddmpfer nach dem Losen ihrer
Klemmschellen ausbauen,

Die Leitungen von den Ziindspulen zum Unter-
brecher an den Ziindspulen abklemmen, Kerzen-
stecker von den Ziindkerzen lsen und mit dem
Ziindkabel auf dem Radkasten ablegen.

Die Spiralfedern fiir das Luftleitblech am Kiihl-
luftgehéuse entfernen und Luftleitblech abneh-
men.

Alle Leitungen am Anlasser abklemmen.

Die Klemmschraube am Schaltrohr soweit 16sen,
bis sich das Schaltrohr ganz aus der Klemm-
hiilse des Hebels hinausschieben 148t.

Die Kappe des Ansauggerduschddmpfers und
den Luftfiltereinsatz entfernen,

Bild M 7. Getriebeschalthebel

15



12. Seilzug fiir Drosselklappenbetétigung am Dros-
selklappenhebel und an der Stellschraube am
Kiihlluftgehduse aushidngen. Die Schelle zur Be-
festigung des Vergaserbowdenzuges am Kiihl-
luftgehduse wird nach dem Aufknépfen der
Schallschluckhaube geldst, so daBl man den Bow-
denzug hinter dem Kraftstoffbehidlter ablegen
kann.

13. Starterzug und Kupplungsseil 16sen und auf den
Radkasten ablegen.

14. Antriebswelle des Tachometers am Getriebe ab-
schrauben und auf dem Radkasten ablegen.

15. Flanschverbindung zwischen Auspuffkriimmer
und Vorschalldampfer losen.

Bild M 10. Motoraufhiangung, hinten

20. Kabel an der Lichtmaschine abklemmen.

21. Motor mit Gelriebe langsam herausheben.
Es ist darauf zu achten, daB die inneren Gelenk-
wellen nicht aus den Vorderachswellenrddern
herausfallen und am Hilfsrahmen beschidigt
werden.

2.2, Motor demontieren

Den einwandlreien Stand des Motors gewé#hrleistet
das Spezialwerkzeug ,Montagestdnder“, das nach
erfolgter Demontage von Anlasser, Getriebe und
Kupplung an den Stiftschrauben montiert wird, die
fir die Befestigung der Motoraufhdngung des Mo-
tors vorgesehen sind. Die Motoraufhidngung ist des-
halb abzuschrauben,

1. Ansauggerduschdampler abschrauben und
Schallschluckhaube abknopfen.

Bild M 9, Moloraufhéingung, vorn links

16. Die Muttern der vorderen Motoraufhingung
vom Hilfsrahmen abschrauben und das Masse-
kabel an der linken Aufhingung abnehmen.

17. Hintere Aufhingung des Getriebes am Hilfs-
rahmen lésen (Bild M 10).

18. Gelenkmanschetten am Getriebegehiduse 10sen.

19. Motor mit einer Kette an einem Hebezeug be-
festigen und etwa 200 mm anheben. Bild M 11. Motor auf Montagebock

16



Bild M 12. Axialgebldse mit Spannband

2.

Durch Ldsen der Lichtmaschine den Keilriemen
entspannen und von der Riemenscheibe der
Lichtmaschine abnehmen.

Die Spannschraube zum Spannband des Axial-
lifters abschrauben und das Spannband mit
Schutzschild abnehmen.

Die Schrauben des Kiihlluftgehiduses 16sen und
danach den Axialliifter, nach Entfernen des
Keilriemens von der Keilriemenscheibe, abneh-
men.

Ziindkerzen herausschrauben.

Schrauben des Kiihlluftgehduses abschrauben
und Kiihlluftgehduse abnehmen.

Auspuffkriimmer abschrauben.

}ild M 13. Kiihlluftgeh&use abnehmen

Bild M 14. Auspuffkriimmer abschrauben

8.

10.

Riickzugfeder der Drosselklappe am Kurbel-
gehduse aushidngen und den Vergaser abschrau-
ben,

Zylinderkopfmuttern abschrauben, Képfe ab-
ziehen und Dichtungen abnehmen,

ZylinderfuBmuttern abschrauben,
abnehmen und Zylinder abziehen.
Riickstinde der ZylinderfuBidichtungen sind mit
einem Dreikantschaber vom Kurbelgehiuse
bzw. von den Zylindern zu entfernen.

Stiitzblech

Bild M 15, Zylinder ausbauen

11,

12.

13.

14.

Drahtsprengringe von beiden Kolben entfernen
und die Kolben abnehmen, indem mit dem Spe-
zialwerkzeug , Kolbenbolzendorn® die Kolben-
bolzen herausgedriickt werden,

Deckel vom Unterbrechergehiiuse abnehmen
und die Unterbrechergrundplatte abschrauben.

Schraube M 8 zur Belestigung des Distanzrohres
zur Unterbrecherabstiitzung abschrauben und
Keilriemen abnehmen,

Unterbrechernocken und Unterbrechergchiiuse
abschrauben.

17



Bild M 16, Unterbrechergrundplatte ausbauen

(1) Kabel-Steckverbindung (2) Halteschrauben
(3) Einstellschraube

Bild M 17. Nocken mit Fliehkraftverstellung ausbauen

(1) Unterbrecherabstlitzung {2) Schraube fiir Nocken
(3) Einbaumarkierung

e

B i e y T LT e

Bild M 18. Schwungrad — Mutter abschrauben

18

Bild M 21. AbschluBldeckel des Kurbelgeh#uses

15.

186.

:

Spezialwerkzeug ,Gegenhalter fiir Schwung-
rad“ an der Schwungscheibe in den Gewinde-
l6chern zur Kupplungsaufnahme befestigen.
Sicherungsblech fiir Keilriemenscheibe auf-
schlagen und Mutter unter Verwendung des
Gegenhalters lésen; die Mutter der Schwung-
scheibenbefestigung wird analog abgeschraubt.
Ab 1975 ist das Sicherungsblech mit einer Nase
versehen, die in einer Bohrung der inneren Nabe
steckt.



17.

18.

19.

20.
21.

22.

23,

Mit dem Spezialwerkzeug ,Abzieher fiir
Schwungrad* ist die Schwungscheibe zu demon-
tieren.

AbschluBdeckel des Kurbelgehduses abschrau-
ben und die beiden Blattformfedern mit der
Wellfederscheibe abnehmen.

Das Kurbelgehéuse wird in das Spezialwerk-
zeug ,Motorgehiuseauflage® gesetzt und der
Montagestéinder abgeschraubt.

Lichtmaschine ausbauen,

Geh#useschrauben abschrauben (sechs Schrau-
ben M 10, sechs Schrauben M 8).
Geh#useunterteil durch leichte Schldge mit dem
Gummihammer aus den PaBstiften lésen und
abnehmen.

Spezialwerkzeug ,Flachschiebergabel® aufset-
zen, Kurbelwelle aus dem Geh#use herausheben
und in das Spezialwerkzeug ,Aufnahme fiir
Kurbelwelle* legen.

Flachschiebergabel abnehmen und Flachschie-
ber mit den Druckfedern ausbauen.

Bild M 23. GehHduse auseinanderschrauben

Bild M 26. Kugellager abziehen

Anmerkung: Die Flachschieber sind fiir
Zylinder 1 und 2 mit der Bezeichnung Zyl. 1
bzw. Zyl. 2 gekennzeichnet.

Die Markierung fiir Zylinder 1 ist in Richtung
Schwungrad und die fiir Zylinder 2 in Richtung
Riemenscheibe zu suchen, Sollte durch Olkohle-
ansatz die Markierung nicht zu erkennen sein,
so sind die Flachschieber vor dem Herausneh-
men entsprechend zu markieren.
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Bild M 27. Mittellager ausbauen

24. Mit dem Spezialwerkzeug ,Abzieher fiir Rie-
menscheibe — Kurbelwelle* ist nur dann zu ar-
beiten, wenn ein Kurbelwellenwechsel vorge-
sehen ist.

25. Das Spezialwerkzeug ,Abzieher fiir Kugellager
auf Kurbelwelle kommt zum Einsatz, wenn nur
das auf der Schwungscheibenseite der Kurbel-
welle befindliche Kugellager 6009 NC 3 demon-
tiert werden soll.

Die iibrigen als Rollenlager ausgebildeten
Hauptlager der Kurbelwelle kénnen nicht ge-
wechselt werden,

2.3. Motor montieren

1. Um das Kugellager 6009 NC 3 auf der Kurbel-
welle zu montieren, ist es im Olbad auf 100 °C
zu erwarmen und dann mit einer Zange aufzu-
setzen. Mit dem Spezialwerkzeug ,Aufdriick-
dorn fiir Kugellager” ist das Lager durch einen
leichten Schlag auf den Lagerinnenring aufl
seinen Sitz zu schlagen. Sprengring montieren.

2. Der Radialdichiring, unterbrecherseitig, ist mit
dem Spezialwerkzeug , Montagehiilse fiir Dicht-
ring® aufzuschieben.

Bild M 28. Kugellager aufschlagen

20

Bild M 31. Flachschiebergabel einsetzen

3. Das Aufsetzen der Keilriemenscheibe der Kur-
belwelle erfolgt mit dem Spezialwerkzeug , Dorn
fur Keilriemenscheibe®, mit dem die Riemen-
scheibe unter einer Dornpresse aufzudriicken
ist.

4. Die jeweils seillich stehenden Arretierstifte im
Dichtring fiir das Mittellager sind in die mitt-
lere Nut der Rollenlageraullenringe einzusetzen.



5. Druckfedern der Flachschieber in die Hubschei-
ben einsetzen und die Flachschieber mit dem
Spezialwerkzeug ,Flachschiebergabel® nach
ihrer Markierung (gemél Abschn. 2.2. Punkt 23)
auf den Mitnehmerbolzen montieren.

. Dichtring fir das Mittellager mit den Rollen-
lagerauflenringen so nach unten drehen, daB
beim Einsetzen der Kurbelwelle der Zylinder-
stift des Dichtringes genau in die Aufnahme-
bohrung im Kurbelgehiuse gelangt.

=]

=

RollenlagerauBlenring des Hauptlagers unter-
brecherseitig mit dem Zylinderstift nach oben
verdrehen und die Kurbelwelle in das Kurbel-
gehéduseoberteil einlegen, welches dazu mit der
Auflage fiir den Axialliifter im Schraubstock g
fest eingespannt ist. Flachschiebergabel ab- Bild M 34, Kolben messen

nehmen.

8. Das Axialspiel der Kurbelwelle zwischen dem
Dichtring fiir das Mittellager und den Rollen-
lagerauBenringen ist zu beseitigen, Das erreicht
man durch Ausgleichscheiben aus Miramid, die
links und rechts vom Dichtring fiir das Mittel-
lager beigelegt werden (die Scheiben sind in den
Dicken 0,2; 0,3 und 0,5 erhiltlich).

9. Die Dichtflichen der Geh#usehilften sowie die

Auflagen der Lagerringe sind gut zu sdubern
und diinn mit farblosem Nitrolack zu bestrei-
chen. Es ist zu beachten, daBl der Lack nur in der
Mitte der Fldachen aufgetragen wird, wodurch
das Heraustreten des Lackes beim Zusammen-
schrauben vermieden werden soll.
Die Schrauben sind vor dem Einsetzen mit 1
zu benetzen. Unsaubere oder verdriickte Ge-
windebohrungen sind mit einem Schneidbohrer
nachzuschneiden, Die Schrauben sind mit einem
Drehmomentschliissel anzuziehen (Bild M 33).

Bild M 35. MeBuhr einstellen

10. Befestigung der Lichtmaschine und des Mon-
tagestidnders; danach ist das Kurbelgehduse aus
dem Schraubstock herauszunehmen. Die wei-
tere Montage erfolgt auf der Werkbank.

11. Vor der Montage der Kolben sind diese nachzu-
messen. Neue Kolben und geschliffene Zylinder
miissen ein Spiel von 0,020,083 mm haben.
Das Mall des Kolbens stellt man 28 mm von
Schaftende im rechten Winkel zur Kolbenbol-
zenbohrung mit einer Mef3schraube fest.

Das Maf3 der Bohrung des Zylinders ergibt sich
aus mehreren Messungen entlang der Lauffliche

OM10-8G = 35kom der Buchse. Der kleinste mit einem InnenmeB-
gerdt festgestellte Durchmesser ist bindend.
®M& - 8G =2 kpm Ist das Spiel zwischen Kolben und Zylinder

grofer als 0,7---0,8 mm, so ist eine einwand-
freie Funktion des Motors nicht mehr gewéhr-
leistet.

Bild M 33. Kurbelgehduse-Anzugsplan
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12, Verschlissene Zylinder kénnen in vier Stufen
mit folgenden MaBen nachgeschliffen werden:

I 72,25 mm I 72,75 mm
II 72,50 mm IV 73,00 mm.

13. Die MafBangaben neuer Zylinder sind auspuit-
seitig durch zwei {bereinander angeordnete
Farbpunkte am ZylinderfuB abzulesen, Der
obere Farbpunkt gilt als Hauptfarbe, der untere
als Unterfarbe,

Ab 1975 entfallen die Farbpunkte. Die Zylinder-

kennzeichnung erfolgt durch Aufschreiben mit

Elektroschreiber auf der oberen Rippe z. B.

GW = gelb-weil.

-

Die MaBangabe der Kolben erfolgt durch das
auf dem Kolbenboden aufgeschlagene Mafl und
der ebenfalls auf dem Kolbenboden befindlichen
Hilfsfarbe.

Die richtige Paarung von Kolben und Zylinder
ist aus nachstehender Tabelle ersichtlich:

14, Gelangen bereits gelaufene Kolben oder Zylin-
der zum Einbau, so sind diese auf Druckstellen
zu untersuchen. Handelt es sich um leichte Frel3-
stellen, die nicht die ganze Linge des Kolben-
schaftes umfassen, so ist ein Nacharbeiten mit
einem Korundstein, den man durch Eintauchen
in ein Kraftstoff-Ol-Bad feucht hilt, méglich.
Schmirgelleinen darf nicht verwendet werden.

15. Die Paarung von Kolben und Kolbenbolzen hat
nach ihren Farbmarkierungen zu erfolgen.

Bild M 36. Zylinderbohrung messen
Tabelle fiir P 60/61 und P 63/64

Zylinderkennzeichnun Kolbenkennzeichnung Tatséichliches
Y E iZ_v,rlrirrlxrtil"ermauZi kil . Ralkentaafl }-‘.‘.nin:;uspiel
Hauptfarbe Unterfarbe n inmm Hilfsfarbe in mm

72,024 72,000

weil weill 72,020 72,00 weiB 71,094 20---30
. 72,019 71,994

weill schwarz 72,014 72,00 schwarz 71,987 20-.-32
72,014 71,990

schwarz weill 72,010 71,99 weil 71,984 2030
72,009 71,984

schwarz schwarz 72:004 71,99 schwarz 71,977 20.--32
72,004 71.980

gelb weill 72:000 71,98 weil} 71,974 20---30
71,999 71974

gelb schwarz 71,994 71,98 schwarz 71,967 20--:32

71,994 71,970 .

blau weiB 71990 71,97 weifs 71.964 20---30
71,989 71,964

blau schwarz 71,984 71,97 schwarz 71,957 20+.+32
71,984 71,060

grin weill 71,980 71,98 weil 71,954 20-++30
71,979 71,954

griin schwarz 71,974 71,96 schwarz 71,947 20 .32
) 71,974 71,950

braun weill 71,970 71,95 weill 71,944 20---30
71,969 71,944

braun schwarz 71,964 71,95 schwarz 71,937 20---32
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In der Bohrung des Kolbenbolzens befindet sich
die Farbmarkierung und auf dem Kolbenboden
sind die Buchstaben s, w oder g aufgeschlagen,
die die Abkiirzung der Farben Schwarz, Weil}
oder Griin bedeuten. Die entsprechend gleichen
Markierungen sind bei der Montage zu paaren.
Zum Beispiel gehort zu einem mit ,w* gekenn-
zeichneten Kolben ein Kolbenbolzen, in dessen
Bohrung sich ein weiller Farbpunkt befindet.

Ab 1974 ist das obere Pleuelauge mit einem Na-
dellager versehen. Fiir diese Ausfiihrung sind
nur schwarz oder weill gekennzeichnete Kolben-
bolzen zuldssig. Der sich ergebende Toleranz-

unterschied wird durch den Nadelkranz ausge-

glichen. Toleranzen ¢ 2470008

Tabelle der Toleranzen der Farbmarkierungen an
Kolben und Kolbenbolzen

Kolbenbolzen- Kenn- Kolbenbolzen-
durchmesser farbe augen-
inmm durchmesser

in mm
20,000 - - 20,003 griin 20,006 ---20,0085
19,997 - - - 20,000 weill 20,0003 - - -20,006
19,994 --19,997 schwarz 20,000 ---20,0003

18.

Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuel-
buchse hat 0,020:::0,029 mm zu betragen. Es
handelt sich um eine schwimmende Lagerung.

Mit den Spezialwerkzeugen ,Kolbenbolzen-
dorn* und ,Einfiihrdorn fiir Kolbenbolzen® ist
der Kolbenbolzen von Hand in die Kolbenbol-

s

o f o W5
Bild M 39. Kolbenbolzen eingeschoben

1T,

18.

19.

20.

21.

22,

zenaugen und in die Pleuelbuchse zu schieben,
Der Kolbenbolzendorn ist soweit in den Kolben
zu schieben, bis die eingesiochene rot markierte
Nut auf dem Kolbenbolzendorn gerade am Kol-
benschafl angrenzt.

Sicherung der Kolbenbolzen mit Drahtformrin-
gen und Auflegen der Zylinderfufidichtungen.
Die graphitierte Seite der Dichtung kommt auf
die Kurbelgehduseauflagefliche.

Versetzen der KolbenringstoBnuten auf die ent-
sprechenden Stifte in den Nuten der Kolben und
Aufsetzen der Zylinder unter Verwendung der
Spezialwerkzeuge ,Kolbenringklemme® und
n»Holzgabel

Ausrichten der Zylinder durch das Spezialwerk-
zeug ,Konirollplatte fiir Auspuffflansch® und
Befestigen des Stiitzbleches und der Zylinder-
fullmuttern (Bild M 42),

Auflegen der Zylinderkopfdichtung, die einen
Innendurchmesser von 82.0 mm haben sollte.
Aufsetzen und Befestigen der Zylinderkopfe
(Bild M 42). Ab 1974 Zylinderschrauben
M 10 X 50, Stiftschrauben entfallen.

Befesligung des Vergasers und des Auspufi-
kriimmers unter Verwendung der erforder-
lichen Dichtungen,

Verschrauben des AbschluBldeckels am Kurbel-
gehduse. Die Blattformfedern sind dazu so zu
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Bild M 42. ZylinderfuB3- und Zylinderkopf-Anzugsplan

montieren, daB ihre Innenradien aneinander-
stofen, d. h. ihre konkaven Seiten zeigen nach
auBen. Wellfederscheibe auflegen.

23. Montage der Schwungscheibe, dabei ist zu be-
achten, daBl die Mutter zur Befestigung der
Schwungscheibe mit dem hinterdrehten Bund
zur Kupplung zeigt. Diese Vorschrift ist auch
bei der Montage bzw. Befestigung der Keilrie-
menscheibe der Kurbelwelle zu beachten. Der
hinterdrehte Bund der Mutter muB zum Unter-
brechergehduse zeigen.

Als Spezialwerkzeug ist der ,Gegenhalter fiir
Schwungrad® erforderlich.

Bei einer Schwungscheibe alter Ausfithrung ist
fiir das neue Sicherungsblech im J 40 an der in-
neren Nabenfliche eine Bohrung von @ 6.4 und
4 mm Tiefe zu bohren.

24. Montage des Unterbrechergehéauses.

25. Einsetzen des Fliehkraftreglers mit Nocken.
Beide Teile sind mit einer 0 gekennzeichnet, Die
Montage hat so zu erfolgen, daB} die Markierun-
gen zueinander stehen, da sonst keine Ziindein-
stellung moglich ist. Verschrauben des Nockens.

26. Befestigung der Unterbrecherplatte, Aufklem-
men des AbschluBdeckels.

27. Montage der rechten Seitenwand am Zylinder-
kopf und Aufschrauben des Kiihlluftgehiuses,
das erst nach der Montage des Axialliifters end-
giiltig fest verschraubt wird.

28. Auflegen des Keilriemens und Aufsetzen des
Axialliifters. Dabei ist zu beachten, daBl das
Kihlluftgehduse tatsédchlich zwischen der Kur-
belgehduseauflage und dem Axialliifter fest-

Bild M 43. Kiihlluftgehduse spannen
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geklemmt wird. Damit das Kiihllufigehduse eng
am Axialllifter anliegt, ist das Spezialwerkzeug
wopanner zum Kihlluftgehduse® zu verwenden.
Danach erfolgt die Befestigung des Kiihlluft-
gehiuses und die Montage des Spannbandes.
Spanner zum Kiihlluftgehduse abnehmen.

29. Keilriemen auf die ibrigen Riemenscheiben
auflegen und die Lichtmaschine so mit einem
Montierhebel nach unten spannen, daB sich der
Keilriemen aus der Ursprungslage um 10 bis
15 mm verdriicken 14B8t.

30. Schallschluckhaube aufknépfen und Ansaug-
gerduschddmpfer montieren,

31. Ziindkérzen einschrauben.

2.4. Motor einbauen

Unler der Voraussetzung, dall die Kupplung mon-
tiert, alle Motoraufhdngungen befestigt und das
Getriebe angeflanscht ist, erfolgt der Einbau des Mo-
tors in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues,
wie er in den Abschnitten 2.2, und 2.3. beschrieben
wurde.

Montagehinweise:

1. Beim Niederlassen des Motors mit dem Hebe-
zeug ist beim Einsetzen der Gelenkwellen in
die Vorderachswellenrdder zuerst die lange Ge-
lenkwelle einzuschieben, damit beim Montieren
der kurzen Gelenkwelle geniigend Spiel vor-
handen ist.

2. Die hintere Motorauthingung ist zuerst in die
Aufnahmebohrung des Hilfsrahmens einzuset-
zen und danach folgen die vordere linke und die
vordere rechte Motoraufhéngung.

2.5.  Triebwerksblock komplett aus- und

einbauen

Diese Art der Instandsetzung sollte in den Fillen
angewendet werden, bei denen in der Hauptsache
Karosseriearbeiten vorgesehen sind oder die Karos-
serie zu wechseln ist und danach der Triebwerks-
block komplett wieder montiert werden soll.

Ausbau:

Prinzipiell hat der Ausbau des Triebwerksblockes in
der gleichen Reihenfolge zu geschehen, wie er im Ab-
schnitt 2.1. beschrieben wurde. Die darin aufgefiihr-
ten Punkte 8, 11, 16, 17, 19 und 21 sind jedoch nicht
auszufithren, dafiir sind folgende Arbeiten notwen-
dig.

1. StoBdampfer von den Federbidcken abschrau-
ben.

2. Fangbédnder von den Lenkerarmen entfernen.

3. Vorschalldampfer mit Zwischenrohr demontie-
ren,

4. PBremsolleitungen der Vorderachse am Haupt-
bremszylinder abschrauben.



Bild

2.6.

1

Bild M 45. Bremsleitungen — Vorderachse

5. Lenksdulenkupplung (Hardy-Scheibe) 1§sen und
die Lenksiule aus der Fiihrung des Ritzels der
Lenkung herausziehen. ZiindanlaBlenkschlof ist
vorher auszubauen,

6. Unter dem Rohr des Hilfsrahmens einen Wa-
genheber ansetzen,

7. Befestigungsschrauben des Flansches vom Hilfs-
rahmen zur Karosserie entfernen und Trieb-
werksblock mit dem Wagenheber ablassen.

Einbau:

Die im Abschnitt 2.5. (Ausbau) gemachten Ausfiih-
rungen sind sinngemdB in umgekehrter Reihenfolge
fiir den Einbau des Triebwerkblockes giiltig. Bild

M 46. Lenksdulenkupplung 16sen

Instandsetzungsarbeiten am Motor

2.6.1. Keilriemenwechsel

Markierung des Kiihllufigehiuses und des
Axialliifters mit Kreide, Fettstift oder etwas
dhnlichem, damit eine ordnungsgeméfBe Mon-
tage gesichert ist und nach dem Keilriemen-
wechsel Axialllifter und Kiihlluftgehduse wie-
der in ihre alte Lage gebracht werden kénnen.
Kiihlerschiirze entfernen.

Befestigungsschrauben der Lichtmaschine um
2-+-3 Umdrehungen lésen und nach oben kip-
pen, um den Keilriemen abzunehmen.

M 47, Axialliifter markieren
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Zindkerzenstecker abnehmen, Schallschluck-
haube losknopfen, Befestigungsschrauben des
Kiihlluftgehduses (6 Stiick M 6 X 12) 2+ - -3 Um-
drehungen lésen.

Kraftstoffhahn schlieBen und Kraftstoffleitung
am Vergaser abschrauben. Kraftstoffleitung aus
dem Kurbelgehdusedurchgang herausziehen und
auf dem Radkasten ablegen.

Spannband des Axialliifters abschrauben und
entfernen.

Distanzrohr zwischen Unterbrechergehéduse und
Kurbelgehduse nach dem Losen der Schraube
M 8 X 90 demontieren,

Axialliifter von Hand aus der Fithrung des
Kiihlluftgehduses und der Aufnahme im Kur-
belgehduse herausdriicken. Keilriemen von den
Keilriemenscheiben abnehmen,

Den neuen Keilriemen in den Axialliifter ein-
legen und auf die Keilriemenscheibe der Kur-
belwelle auflegen.

Bild M 48. Spannband 16sen

Bild M 49, Keilriemen auflegen
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10.

11,

12,

13.

14,
15.
16.

17.

Profilgummi des Axialllifters vor dessen Mon-
tage ordnungsgemill auf die Kante des Axial-
lifters von einem Keilriemendurchgang zum
anderen aufdriicken und die Oberfliche des
Gummis leicht mit Glyzerin befeuchten.

Zapfen am Gehduseunterteil des Axialliifters in
die 10-mm-Aufnahmebohrung des Kurbelge-
héuses einsetzen und danach den Axialliifter in
das Kiihlluftgehduse schieben, bis die Kante des
Axialliifters an der Gummiwulst des Profilgum-
mis anliegt.

Dabei ist zu beachten, daBl der Zapfen des Axial-
liifters nicht wieder aus der Fiihrung im Kur-
belgehduse herausspringt, Mitunter macht es
sich erforderlich, das Kiihlluftgehiduse von sei-
ner Unterseite aus etwas nach vorn zu ziehen,
damit der Axialliifter mit dem Profilgummi
besser in das Kiihlluftgehduse hineingeschoben
werden kann.

Keilriemen auf die Keilriemenscheibe der Licht-
maschine aufdriicken, wobei die Lichtmaschine
ganz nach oben gedriickt wird.

Mit dem Spezialwerkzeug ,Spanner fiir Kiihl-
luftgehduse” ist das Kiihlluftgehduse fest um
den Axialliifter zu ziehen.

Befestigen der M-8-Schrauben des Kiihlluft-
gehduses und Aufknopfen der Schallschluck-
haube.

Auflegen und Befestigen des Spannbandes.
Kihlluftgehédusespanner wieder entfernen.

Die Kraftstoffleitung ist durch den Kurbel-
gehdusedurchgang zu stecken und am Vergaser
anzuschlieBen. Dabei ist zu beachten, dafl die
Kraftstoffleitung zwischen Keilriemen und Kur-
belgehéduse hindurchgefiihrt wird.

Distanzrohr zwischen Unterbrechergehiuse und
Kurbelgehéuse befestigen.

Bild M 50, Kiihlluftgehduse anschrauben



18. Mit einem Monlierhebel, der zwischen Kurbel-
gehduse und Lichtmaschine zu stecken ist, den
Keilriemen spannen, so daB er sich aus seiner
Ursprungslage um 10 - -15 mm verdriicken ld6t;
Lichtmaschine befestigen,

19. Kerzenstecker auf die Ziindkerzen stecken und
Kiihlerschiirze anbringen.

2.6.2. Wechseln von Keilriemenscheiben

2.6.2.1. Keilriemenscheibe Axialliifter

Dazu sind die im Abschnitt 2.6.1. aufgefiihrten Ar-
beiten — auBer Punkt 6 und 17 — durchzufithren, um
‘den Axialliifter ein- und auszubauen, Um die Keil-
riemenscheibe zu wechseln, sind folgende Arbeits-
ginge erforderlich:

1. Demontage des Sicherungsringes 13 X 1.

2. Abziehen der Keilriemenscheibe mit dem Spe-
zialwerkzeug , Abziehvorrichtung fir Riemen-

Bild M 52, Keilriemenscheibe abziehen

scheibe Axialliifter®, Dabei ist zu unterscheiden,
ob es sich um eine Riemenscheibe mit dem
AuBendurchmesser von 78 mm oder 86 mm han-
delt. Fiir jede dieser Riemenscheiben existiert
ein separater Abzieher.

Der Abzieher mit der Bestell-Nr. 03 23594 000
ist fiir die groBe und der mit der Bestell-Nr.
03 23563 002 fiir die kleinere Keilriemenscheibe
zu verwenden.

3. Die Montage erfolgt mit dem Spezialwerkzeug
»Schlagholzen zur Keilriemenscheibe®. Durch
leichte Schldge auf den Schlagbolzen wird die
Riemenscheibe auf die Welle des Axialliifters
geprelit.

2,6.2.2. Keilriemenscheibe Lichtmaschine

Nach der Demontage der Lichtmaschine vom Motor
sind folgende Arbeiten zum Wechsel der Keilriemen-
scheibe notwendig:

1. Abschrauben der Beflestigungsmutter der Keil-
riemenscheibe,

N B e el
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Bild M 53. Keilriemenscheibe abziehen
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Bild M 54. Keilriemenscheibe aufschlagen
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2.

Abziehen der Keilriemenscheibe mit dem Spe-
zialwerkzeug ,Abzieher fiir Riemenscheibe
Axiallufter” (Bestell-Nr. 03 23563 002).

3. Die Montage erfolgt mit dem Spezialwerkzeug
»Schlagbolzen zur Keilriemenscheibe® analog
Abschnitt 2.6.2.1., Arbeitsfolge 3.

2.6.3. Wechsel der Pleuelbuchsen

Ohne den Motor auszubauen, sind anhand der Er-
lduterungen im Abschnitt 2.2. nur die Arbeitsfolgen
durchzufiihren, die es gestatten, die Zylinder und
letztlich die Kolben zu demontieren, um einen Wech-
sel der Pleuelbuchsen durchfiihren zu kénnen,

15

Mit dem Spezialwerkzeug , Ein- und Auszieher
fiir Pleuelbuchse® werden die Buchsen aus dem
Pleuclauge entfernt.

Einsetzen der neuen Pleuelbuchsen mit dem
gleichen Werkzeug.

Dazu ist zu bemerken, daB sich das Spezial-
werkzeug dabei nicht in jedem Falle bewihrt
hat. Deshalb mufl unter Umstinden das Ein-
ziehen der Buchsen mit einer Schraube, Schei-
ben und Mutter erfolgen, Zu empfehlen ist da-
fiir eine Schraube M 10 X 60 mit Mutter und

N
bt

/=
Bild M 55. Pleuelbuchse herausziehen

i

Bild M 56. Pleuelbuchse einziehen
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2 Beilegscheiben, die einen grofleren AuBen-
durchmesser (30 mm) haben als die Pleuelbuch-
sen.

. Nachbohren der Olbohrungen in den Pleuel-

buchsen mit einem Bohrer von 5 mm Durchmes-
ser.

. Entgraten der Bohrungen mit Schmirgelleinen,

Aufreiben der Pleuelbuchsen mit dem Spezial-
werkzeug ,, Nacharbeitungswerkzeug fiir Pleuel-
buchse®. Das Aufreiben erfolgt zuerst mit
Schmirgelleinen und danach mit Léppapier.
Sehr vorsichtiges Arbeiten ist dabei unumging-
lich, da das Material der Buchsen weich ist und
sich dadurch schnell entfernen ld6t,

. MaBkontrolle mit dem Spezialwerkzeug ,Kon-

trolldorn fiir Pleuelbuchse“. Der Kontrolldorn
ist als Kaliber von der GrdBe 20,020 - - 20,029 mm
Durchmesser ausgebildet. Die Begrenzung die-
ser MaBe zeigen zwei eingearbeitete Nuten an.
Die Bohrung der Buchse ist dann in Ordnung,
wenn beim Einschieben des Kontrolldornes in
die Pleuelbuchsen dieser zwischen den eingear-
beiteten Nuten fest wird. Dann besitzen die
Pleuelbuchsen das vorgeschriebene Spiel zu den
Kolbenbolzen von 0,020 --0,029 mm,

. Vollstdndige Montage des Motors wie im Ab-

schnitt 2.3. beschrieben.

Bild M 57. Pleuelbuchse aufreiben

- R

Bild M 58. Bohrung mit Kontrolldorn iiberpriifen



2.7.  Vergaser 28 HB 2-7 Ausbau:

1. Kraftstoffhahn schlieBen und Kraftstoffleitung

. cow T . am Vergaser abschrauben.
Dieser Vergasertyp ist ein Horizontal-Blockvergaser,

dessen NenngrofBe 28 mm betrégt. 2, St?li]zug fir die Drosselklappenbetitigung g‘nd
Riickzugfeder am Drosselklappenhebel aushin-
gen.

2.7.1. Vergaser aus- und einbauen 3. Bowdenzug am Startvergaser abklemmen.

4. Formschlauch vom Ansaugkriimmer abziehen.

Am Flansch des Vergasers die Muttern ab-
schrauben und den Vergaser abnehmen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt sinngemilBl in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

2.7.2. Wirkungsweise

2,7.2.1. Startersystem

Damit beim Starten des Motors im kalten Zustand
ein zilindfdhiges Gemisch bereitgestellt wird, soll
liber den Starterzug der Startvergaser eingeschaltet
werden, um dem Motor zusiitzlich Kraftstoff-Luft-
Gemisch zuzufiihren.
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(1) Schwimmernadelventil
(2) Ausglelchdilse
(3) Leerlaufluftdiise
(4) Starteinrichtung
(5) Leerlaufgemisch-Regulierschraube
(6) Leerlaufdlise
(7) Drosselklappen-Anschlagschraube
i (8) Drosselklappenhebel
] (9) Startgemischdiise
72 7 (10) Vorzerstduber
(11) Schwimmer
Bild M 60. Vergaser — Schnitt {12) Hauptdiise
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Bild M 61. Vergaser — Startsystem

Durch das Betiitigen des Starterzuges wird im Star-
teroberteil (1) — Bild M 61 — der Drehschieber (2) so
verdreht, daB der Startermischkanal (3), der Kanal
fiir die Startluft (4) und die Bohrung fiir den Kraft-
stoff (5) zum Raum im Starteroberteil (1) gedffnet
sind. Der beim Starten des Motors im Kurbelgehiuse
entstehende Unterdruck bewirkt, daB {iber den Star-
termischkanal (3) zusitzlich zum wirkenden Leer-
laufsystem Kraftstoff-Luft-Gemisch angesaugt wird.
Dazu wird Kraftstoff aus dem Schwimmergehiuse
liber die Bohrung fiir den Startkraftstoff (5) ange-
saugt und durch die Startluftbohrung (4) auf dem
Weg zur Mischkammer im Starteroberteil (1) vor-
gemischt. Hierfiir ist eine Starterdiise (6) zwischen-
geschaltet. Im Starteroberteil (1) wird iiber den Ka-
nal fiir Startluft (4) Frischluft zugefiihrt und mit
dem vorgemischten Kraftstofl zu einem ziindfihigen
Kraftstoff-Luft-Gemisch vereint und gelangt iiber
den Startermischkanal (3) zum Motor.

Wird der Starterzug nur halb herausgezogen, dann
gilt das jetzt wirkende System fiir einen Start unter
der Voraussetzung, daB3 der Motor bereits warm ist
und daher nur eine geringe Starthilfe nétig hat. Der
Drehschieber ist dabei so verdreht, daB die Kraft-
stoffzufuhr zum Raum im Starteroberteil (1) {iber
die Bohrung fiir Warmstart (7) erfolgt, die wesent-
lich kleiner ist als die Bohrung der Kraftstoffzufuhr

30

(1) Starteroberteil

(2) Drehschieber

(3) Startermischkanal

(4) Kanal fliir Startluft

(5) Bohrung flir Kraftstoft
(6) Starterdtise

(7) Bohrung 1{ilr Warmstart

G
Il.l.

fiir Kaltstart (5). Dadurch kommt es bei gleichem
Sog des Motors zu einer geringeren Kraftstoffaufbe-
reitung im Raum des Starteroberteiles (1) und dem
Motor wird weniger zusétzlicher Kraftstoff als Start-
hilfe zugefiihrt.

2.7.2.2. Leerlaufsystem

Nach dem Schliefen des Drehschiebers durch den
Starterzug wirkt nur noch das Leerlaufsystem, wenn
die Drosselklappe nicht betitigt wird.

Dazu wird der Kraftstoff, wiederum durch den ent-
stehenden Unterdruck im Kurbelgehéuse, aus dem
Schwimmergehéiuse iiber die Hauptdiise (1) — Bild
M 62 —, das Mischrohr (2), die Leerlaufdiise (3) und
die Leerlaufgemisch-Austrittsbohrung angesaugt.
Im Leerlaufkanal (4) wird der Kraftstoff durch die
Leerlaufluftdiise (5) zu einem Kraftstoff-Luft-Ge-
misch aufbereitet. Zur Dosierung des Kraftstoff-
Luft-Gemisches fiir einen guten Leerlauf des Motors
dient die Leerlaufgemisch-Regulierschraube (6).
Damit im Ubergang vom Leerlaufsystem zum wir-
kenden Hauptdiisensystem durch Betétigen der
Drosselklappe (7) kein Loch im Vergaser entsteht, ist
im rechten Winkel zum Leerlaufkanal (4) die Pro-
gressionshohrung (8) gebohrt. Bei wenigem Offnen
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Bild M 62, Vergaser — Leerlaufsystem
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(1) Hauptdiise

{2) Mischrohr

(3) Leerlaufdiise

(4) Leerlaufkanal

(5) Leerlaufluftdiise

(6) Leerlaufgemisch-Regulierschraube
(7) Drosselklappe

(8) Progressionsbohrung

Q

W\

N/

S
((
AN\

f
\\‘ At

NN
\
i S

4

(1) Drosselklappe
(2) Lufttrichter

(3) Hauptddse

(4) Mischrohr

(5) Kraftstofikanal
(6) Vorzerstiuber

(7) Bremsluftbohrung
(8) Ansaugkanal

Bild M 63, Vergaser — Hauptdiisensystem
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der Drosselklappe (7) entsteht durch den schmalen
gedffneten Luftspalt an dieser Stelle ein stdrkerer
Sog. Da sich die Progressionsbohrung unmittelbar
hinter der Drosselklappe im Ansaugkanal befindet,
wird aus dieser Bohrung zusétzlich Kraftstoff-Luft-
Gemisch aus dem Leerlaufkanal (4) vom Motor an-
gesaugt,

2.7.2.3. Hauptdiisensystem

Je mehr durch Betétigen des Gaspedals die Drossel-
klappe (1) — Bild 63 — gedffnet wird, um so weniger
wirkt das Leerlaufsystem, da der Sog des Motors
sich dann iiber den Lufttrichter (2) ausbildet und so-
mit hauptsichlich das Hauptdiisensystem in Aktion
tritt.

Die Kraftstoffzufuhr erfolgt {iber die Hauptdiise (3),
das’ Mischrohr (4), den Kraftstoffkanal (5) und den
Vorzerstduber (6). Dabei wird bereits im Mischrohr
iiber die Ausgleichluftdiise Luft beigemischt. Der
Prozentsatz der beigemischten Luft erhoht sich,
wenn durch Absenken des Kraftstoffniveaus im
Schwimmergehduse Bremsluftbohrungen (7) des
Mischrohres freigelegt werden. Das Freiwerden der
Bremsluftbohrungen wirkt einem zu fetten Gemisch
entgegen, Es werden um so mehr Bremsluftbohrun-
gen frei, je mehr die Drosselklappe gedffnet ist, da
damit der Kraftstoffbedarf steigt. Der Kraftstoff
wird durch den Sog des Motors aus dem Vorzerstdu-
ber (6) abgesaugt und hier bzw. im sich anschlieBen-
den Lufttrichter (2) und Ansaugkanal (8) zu einem
Kraftstoff-Luft-Gemisch aufbereitet und gelangt
zum Motor.

2.7.3.

2.7.3.1. Kraftstoffiniveau einstellen

Der Kraftstoffspiegel im Schwimmergehduse soll
sich 22 4 1,5 mm unter der Gehiuseoberkante be-
finden. Die Regulierung geschieht durch Beilegen
oder Entfernen von Dichtringen unter das Schwim-
mernadelventil.

Um das zu iliberpriifen, ist der Schwimmergehiuse-
deckel zu demontieren und das SpaltmaB zwischen
Deckelunterkante und Schwimmeroberkante zu
messen. Befindet sich ein Schwimmernadelventil
mit gefederter Schwimmernadel im Schwimmer-
gehdusedeckel, dann ist ein Mal von 11.0-:-13,2 mm
einzuregulieren und bei einem Schwimmernadelven-
til ohne gefederter Schwimmernadel ein MaB} von
13,5-+-16,0 mm.

Vergasereinstellungen

., L 2]

Bild M 64. Schwimmereinbaumap
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2.7.3.2. Leerlaufeinstellung

Eine ordnungsgemailBe Leerlaufeinstellung setzt eine
Zindeinstellung, wie im Abschnitt 6.1.1. beschrie-
ben, voraus. AuBlerdem mull der Motor vor der Ein-
stellung auf seine Betriebswirme gebracht werden.
Danach wird die Leerlaufdiise auf freien Durch-
gang Uberpriift und die Anschlagschraube der Dros-
selklappe soweit hineingedreht, bis der Motor ein-
wandfrei rund lduft.

Die Leerlaufgemisch-Regulierschraube ist in der
Regel nicht zu verstellen, da der Vergaser bereits
vom Hersteller optimal und vor allem mit den ge-
ringsten CO-Vol.-%, eingestellt wurde. Sollte ein
Nachstellen trotzdem erforderlich sein, so sind unter
Verwendung eines Drehzahlmessers 700 U/min ein-
zuregulieren und mit Hilfe eines Abgastestgerites
eine CO-Emission von 2,5- - - 4,5 Vol.-%; anzustreben.
Das Einstellen der Drehzahl erfolgt nur am Drossel-
klappenanschlag und die Regulierung der CO-Emis-
sion an der Leerlaufgemisch-Regulierschraube. Bei
dieser Einstellung sollte das Bestreben stets dahin
gehen, die Leerlaufgemisch-Regulierschraube so
weit wie moglich hineinzudrehen.
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Bild M 65. Vergaser — Vorderansicht
(1) Schwimmergehiiuse

(2) Starterluftdiise

(3) Leerlaufluftdiise

(4) Zerstiuber

(5) Anschlagschraube fir Drosselklappe
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