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1. Technische Daten

1.1. Lenkung

Art
StoBddmpfung

Mittlere Lenkiibersetzung
Grofiter Radeinschlag
Bauart der Spurstange

1.2. Rider
Felgen

Reifengrofie

Reifenluftdruck
E?:lﬂan } bis 2 Personen
hinten — bis zulédssige Gesamtmasse

1.3.  Vorderachse

Radaufhéngung
Vorspur

leer, fahrfertig belastet

Fahrzeug mit zul. Gesamtmasse*)
Sturz je Rad

leer, fahrfertig belastet

Fahrzeug mit zul. Gesamtmasse*)
Zulédssige Sturzdifferenz links zu rechts
Spurdifferenzwinkel (bei 20° Innenradeinschlag)
Differenz des Spurdifferenzwinkels
Spreizung

leer, fahrfertig belastet

Fahrzeug mit zul. Gesamtmasse*)
Zulissige Spreizungsdifferenz links zu rechts
Nachlauf

leer, fahrfertig belastet

Fahrzeug mit zul. Gesamtmasse®)
Zulissige Nachlaufdifferenz links zu rechts
Lenkrollradius, belastet — Fahrzeug mit zul.
Gesamtmasse*)

Radfederweg

Spurweite, vorn — Fahrzeug mit zul. Gesamtmasse*)
Spurweite, hinten — Fahrzeug mit zul. Gesamtmasse®)

1.3.1. Federung
(Limousine und Universal)

Art

Anzahl der Windungen (i)

Mittlerer Windungsdurchmesser (dm)
Drahtdurchmesser (d)

Federlinge (1)

*) Zuldssige Gesamtmasse
fiir Limousine 1085 kg
fiir Universal 1120 kg

bei moéglichen Achslasten von

530 kg Achslast, vorn

600 kg Achslast, hinten (Limousine)
630 kg Achslast, hinten (Universal)

Zahnstangenlenkung mit automatischer Nachstellung
gummiertes Spurstangeninnengelenk,
Gummigewebescheibe an der Lenkséule

16,5

35°

geteilt, verstellbar, mit Kugelgelenk

Tiefbettfelge 4 J X 13 H — R 45

(mit Lochkreisdurchmesser 98 mm)

145R 13

(Erstausstattung 145 R 13 74 S P 33 und P 51)

Limousine Universal
150 kPa 150 kPa
150 kPa 150 kPa
170 kPa 180 kPa

Mc Pherson, Querstabilisator, gummigelagerte Querlenker

— 1+ 1 mm bzw, — 10" + 10’
+ 2 + 1 mm bzw, + 20" £ 10

0 + 3 mm bzw. 0° + 30°

— 3 + 3mm bzw. — 30" + 30"
0° 307

20107 4::30°

max.1°

13° 20" £ 307
14° =+ 307
0° 30"

1° 40" + 40°
2° 30" + 407
0°40°

— 10 mm
Ausfederung 82 mm
Einfederung 60 mm
1280 mm
1255 mm

Schraubenfeder mit Gummizusatzfeder
8.5
112 mm
11 mm
375 mm



Federgruppe Farbe Fprir in N (kp)

1 griin 2385 ... 2465
(243,1...251,3)

2 gelb 2305 . .. 2384
(235...243)

Fyorir gemessen bei einer Federldnge von 1 = 200 mm

1.4. Hinterachse

Radaufhiingung
Vorspur je Rad
leer, fahrfertig
Fahrzeug mit zul. Gesamtmasse®)
Sturz je Rad
Sturz je Rad — Fahrzeug mit zul. Gesamtmasse®)
Radfederweg

zulédssige Spurdifferenz links zu rechts

1.4.1. Federung

Art

Anzahl der Windungen (is)

Mittlerer Windungsdurchmesser (dm)
Drahtdurchmesser (d)

Federlinge (1)

Dreiecklenker, gummigelagert

1 + 3 mm bzw. 0° 10" + 30°
0 + 3mm bzw. 0° + 30’

28 + 6 mm bzw. 4° 30" + 1°
12,5 + 6 mm bzw. — 2° 4+ 1°
Ausfederung 75 mm
Einfederung 70 mm

3mm bzw. 0° 30"

Schraubenfeder mit Gummizusatzfeder
8.5

98 mm

12 mm

286 mm (Limousine)

293 mm (Universal)

Limousine Universal
Federgruppe e - - ] —— e
Farbe Forir in N (kp) Farbe | Furr in N (kp)
1 | braun | 3040...3120 griin i 80T . 0, 3817
l (309,9 .. . 318) | (330...338)
2 | orange 2960 ...3039 schwarz 3157...3236
| | (301,7...309,8) | (3218...329.9)

Fprir gemessen bei einer Federliinge von 1 = 180,5 mm

1.5. StoBdémpfer

Art

Typ
vorn
hinten

1.6. Bremsanlage
Art

Radbremse
vorn

hinten

Hauptbremszylinder
Bremsbelag
vorn (vorlidufig)
hinten
Reibwert
vorn
hinten
Zulissige Belagabnutzung
vorn und hinten

doppeltwirkende Zweirohrteleskopstofiddmpfer

M 3 — 533/150 — 120/60 A
F 2 — 439/127 — 100/40 A

Hydraulische Zweikreisbremsanlage in Diagonalschaltung
mit Duo-Druckiibersetzer mit festgelegtem Schaltpunkt

Schwimmsattel-Scheibenbremse

BHL 1 X 46

Simplex-Gleitbackenbremse mit Radbremszylinder

19 mm Dmr.

Tandemhauptbremszylinder 19 mm Dmr., Hub 30 mm

Ferodo 3410, asbestfrei
Cosid 1955

um = etwa 0,4
um = 0,35 + 15",

bis auf 2 mm



Bremsscheibe

Dicke der Bremsscheibe

Zuléssige Bremsscheibenabnutzung

Mindestdicke der Bremsscheibe

Scheibenradius

Wirksame Bremsfliche am Belag

Bremstrommel

Belagdicke

Restbelagdicke

Anzahl der Kolben

Kolbendurchmesser

Kolbenlidnge

Luftspiel je Belag durch DN-Ringverspannung,
Scheibenschlag und achsiales Lagerspiel
Bremsmoment bei Betitigungsdruck von 8 MPa
Durchmesser der Bremstrommel

Max. Ausdrehmal

Wirksame Bremsfliche an den Beligen der Hinterachse
Spiel der automatischen Nachstellung im Langloch des
Bremsbackens

Bremsfliissigkeit

1.7.  Kraftstoffbehilter

Inhalt
Reserve

1.8.  Kupplung

Pedalspiel

2. Lenkung

Die Lenkung ist als Zahnstangenlenkung ausgefiihrt, bei
der die Drehbewegung des Lenkrades iiber Lenksiiule und
Ritzel in eine geradlinige Bewegung der Zahnstange um-
gewandelt wird. Eine automatische Nachstelleinrichtung
garantiert dabei stidndige Spielfreiheit zwischen Ritzel
und Zahnstange. Der Lenkstockhebel ist konisch auf der
Zahnstange befestigt und tibertrigt die Lenkbewegung
lber Spurstangenkopfe und Spurstangen zu den Spur-
stangenhebeln der Schwenklager.

2.1. Lenkung aus- und einbauen

Ausbau

1. Die Klemmschraube am unteren Mitnehmer der Lenk-
sdule losen und entfernen., Die M-8-Innensechskant-
schrauben am ZiindanlaBlenkschlof 16sen und die
Lenksiiule am Lenkrad soweit herausziehen, bis zwi-
schen Ritzel und Lenksiule keine Verbindung mehr
besteht.

2. Fahrzeug vorn hochbocken,

3. Vorderrdder abmontieren, Splint- und Kronenmutter
der dufleren Spurstangenkugelgelenke entfernen und
diese Kugelgelenke mit dem Spezialwerkzeug , Aus-
driicker fiir Spurstangenbolzen® von den Spurstangen-
hebeln der Schwenklager trennen.

GGLEK-25

10 mm

1.5 mm

8,5 mm
116...132,5 mm
108 em?*/Achse
GGLK-25

10 mm
2...3mm

1

46 mm

46 mm

etwa 0,2 mm
910...1065 Nm
200 mm

202 mm

220 cm*

0,3...045 mm
Karipol, mischbar mit Bremsf{lissigkeit SAE 70 R III

281
3...41 bei Aufleuchten der gelben LED

10...15 mm

Bild F 1. Lagerbock



4. Bindedrahtbefestigung der Manschette am Lenkstock-
hebel l6sen, den Lenkstockhebel nach dem Entfernen
der Sechskantmutter und des Sicherungsbleches mittels
Spezialwerkzeugs ., Abzieher fiir Lenkstockhebel” de-
montieren (Steckschliisselverldngerung erforderlich!)
und das Spurgestiinge herausnehmen.

Die Befestigungsschrauben des Lagerbockes von der

Stirnwand abschrauben und das Lenkgetriebe mit dem
Lagerbock in Richtung Motor herausnehmen.

=

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemill in umgekehrter Reihen-

folge des Ausbaues. Es ist jedoch folgendes zu beachten:

1. Die Manschette am Lenkstockhebel mit neuem Form-
draht befestigen.

2. Nach der Montage den ordnungsgemillen Sitz der
Stirnwandtiille kontrollieren.

3. Das ZiindanlaBllenkschlofi beim Befestigen mittig zur
Lenksdule ausrichten (es darf nicht schleifen!).

4. Vorspur entsprechend Abschnitt 3.6, kontrollieren und
gegebenenfalls einstellen.

2.2. Demontage der Lenkung

1. Den Lenkstockhebel mit dem Spezialwerkzeug ,Ab-
zieher fur Kugelgehduse am Lenkstockhebel® nach
dem Entfernen der Splinte und Kronenmuttern von
den inneren Spurstangenképfen trennen.

bz

Lagerbock vom Lenkgetriebe abschrauben.

Bild F 2. Lenkstockhebel abziehen

% A8 | e,

Bild F 3. Feder fiir automatische Nachstellung

Manschette, Kappe und Schutzkappe der Zahnstange
entfernen (dazu den Formdraht lsen!).

Deckel abschrauben, Druckfeder und Stiéllel heraus-
nehmen (Hilfsmittel: Zange fiir Wellensicherungs-
ringe).

Gummidichtring und Sicherungsring aus der Ge-
hdusebohrung entfernen und das Ritzel mit einem
geeigneten Hilfsmittel (z. B. unterer Mitnehmer der
Lenksidule mit durchgesteckter Schraube) mit leichten
Hammerschligen demontieren.

Den Sprengring der Zahnstange entfernen und die
Zahnstange an der Lenkstockhebelseite herausziehen.

Bild F 4

(1) Ritzel

(2) Dichtring

(3) Sicherungsring

2.3. Montage der Lenkung

1.

Zahnstange einsetzen, Sprengring montieren und
Mittelstellung einstellen. Dabei mul} der Abstand vom
Ende der Zahnstange zum Gehiuse (Anschlagbuchsen-
seite) 65 mm betragen.

Bild F 5. Mittelstellung der Zahnstange

2. Das Ritzel ist flir das Einsetzen erst so zu halten, dali

bei gedachter Einbaulage des Gehiuses in das Fahr-
zeug die Klemmschraubenfliche nach hinten unten
zeigt und dann etwa 20° nach rechts verdreht wird.
In dieser Stellung ist das Ritzel einzudriicken. Nach
axialem Anschlag hat die Klemmschraubenfliche wie-
der nach hinten unten zu zeigen, wobei das Abstands-
mal von 65 mm zu kontrollieren ist,

3. Sicherungsring und Gummidichtring einsetzen.



4. StoBel und Feder mit etwas Fett SWL 313 einfetten,
einsetzen und den Deckel aufschrauben (Anzugsdreh-
moment 5,5...7 Nm).

5. Manschetten-, Schutzkappen- und Lenkgetriebeinnen-
raum mit insgesamt 30 g Fett SWL 313 (verteilt) ein-
fetten.

6. Schutzkappe mit dem Entliftungsloch nach oben (bei
fahrzeuggerechter Einbaulage des Gehiuses) und die
Manschette aufdriicken. Beide mit Formdraht befesti-
gen, wobei an der Schutzkappe die Verdrillungsraupe

3 Vorderachse

Die McPherson-Vorderachse besteht aus dem rechts und
links angeordneten Federbein, den Radantrieben mit
Gleichlaufgelenkwellen. den Querlenkern und dem Stabi-
lisator. Die Federbeine sind karosserieseitig drehbar {liber
Gleitscheiben in den Federdomen der Radschalen in
Gummiringen gelagert. Die Querlenker sind elastisch am
Hilfsrahmen befestigt.

unten anzuordnen ist (gegeniiber dem Entliftungs-
loch). AnschlieBend Kappe iliber Schutzkappe bis zum
Einrasten aufschieben.

7. Lagerbock am Lenkgetriebe anschrauben, wobei der
Ritzelhals mittig in der Bohrung des Lagerbockes an-
zuordnen ist (Anzugsdrehmoment 65...85 Nm).

Nach der Montage des Spurgestinges (innere Spur-
stangenképfe im Lenkstockhebel befestigen!) kann
nach Abschnitt 2.1, (Einbau) weiter verfahren werden.

Der Stabilisator verbindet liber Querlenker die beiden
Schwenklager wobei er am Hilfsrahmen mit SYS-pur-
Formteilen gelagert und mit den Querlenkern mittels
Gummilagers elastisch verbunden ist.

Bild F 6. Vorderachse

(1) Schwenklager

(2) Gelenkwelle

(3) Stofdémpfer

(4) Schraubenfeder

(5) Pufferfeder

(6) Stabilisator

(7) Querlenker

(8) Lenkerlager

(9) Bremsscheibe

(10) Bremssattel

(11) Radmitnehmer

(12) Radialschrigkugellager
(13) Befestigung des Stabilisators
(14) Bundmutter

(15) Scheibe

(16) Sicherungsring

(17T) Teller




Bild F 7. McPherson-Vorderachse

(1) Federbein

(2) Bremssattel

(3) Bremsscheibe

(4) Gleichlaufgelenkwelle
(5) Querlenker

(6) Stabilisator

3.1.

Vorderradantrieb aus- und einbauen

Ausbau

L.

2.
3.

Vorderridder losen, Fahrzeug vorn hochbocken und die
Réider abnehmen.

Getriebedl ablassen.

Kronenmutter des Spurstangenkopfes abschrauben und
den Spurstangenkopfl mit dem Spezialwerkzeug , Aus-
driicker fiir Spurstangenbolzen® vom Spurstangen-
hebel trennen.

Bremsschlauch an der Verbindungsstelle zum Brems-
rohr abschrauben.

Schraubbefestigung fiir Federbein/Schwenklager 16sen.

Bild I' 8

(1) Spurstangenbolzen

(2) Bremsschlauch

(3) Schraubbefestigung fiir Federbein/Schwenklager
(4) Schraubbefestigung fiir Stabilisator/Querlenker
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Den Mitnehmer des Tripode-Verschiebegelenkes mit-
tels Schraubendrehers aus dem Getriebe {liber den
Festpunkt driicken.

Anlage fir den Schraubendreher ist der Schrauben-
kopf des Getriebedeckels an der rechten Getriebeseite
und links ein dort befindlicher Steg des Getriebege-
héuses.

Schraubbefestigung der Klemmstelle Schwenklager/
Querlenker 16sen und die Sechskantschraube entfer-
nen. Den Kugelbolzen durch Herunterdriicken von
Querlenker und Stabilisator aus dem Schwenklager
herausziehen.

Die Sechskantschrauben der Befestigung fiir Feder-
bein/Schwenklager entfernen bzw. mit einem Schlag-
dorn herausschlagen.

Das Schwenklager aus der Klemmverbindung des
Federbeines herausdriicken und den Mitnehmer des
Tripode-Verschiebegelenkes aus dem Getriebe heraus-
ziehen,

chtung!
Wird der Mitnehmer des Tripode-Verschiebegelenkes

aus dem Getriebe gezogen, darf der Wellendichtring
im Getriebedeckel nicht beschiddigt werden.

Generell darf beim Herausziehen des Tripode-Ver-
schiebegelenkes niemals an der Welle gezogen werden,
da trotz vorhandener Gummimanschette das innere
Gelenk auseinandergleiten kann und dadurch Rollen
und Nadeln abfallen kénnen.

Beim Auswechseln der Gelenkwelle ist diese aus dem
Profil des Radmitnehmers nach hinten herauszuziehen.
Bei der Montage der neuen Gelenkwelle ist der Profil-
zapfen leicht einzufetten.

Wird der Kugelbolzen herausgedriickt, darf die
Klemmstelle des Schwenklagers nicht aufgespreizt
werden,

Die selbstklemmende Sechskantmutter der Klemm-
verbindung von Kugelbolzen und Schwenklager ist
nach jeder Demontage und Montage des Radantriebes
ZU erneuern,

Einbau

1.

© N om o

Das Zahnprofil des Mitnehmers in das Getriebe ein-
fiihren (auf Wellendichtring achten!) und den Mit-
nehmer des Tripode-Verschiebegelenkes zur Arretie-
rung lber den Festpunkt driicken.

Den Kugelbolzen des Querlenkers in das Schwenk-
lager einflihren und mittels Sechskantschraube und
Befestigung der Sechskantmutter (Anzugsdrehmoment
40 ...55 Nm) die Klemmverbindung herstellen.

Das Schwenklager mit Federbein und Sechskant-
schrauben verbinden und die Sechskantmutter (An-
zugsdrehmoment 85...110 Nm) festschrauben.

Spurstangenkopf am Spurstangenhebel verschrauben
und mit einem Splint sichern.

Bremsschlauch mit dem Bremsrohr verbinden.
Bremse entsprechend Abschnitt 6.7. entliiften.
Vorderridder montieren und das Fahrzeug herablassen.
Getriebedl] auffiillen,

Achtung!
— Nach jeder Montage des Radantriebes ist die Vorspur

nach Abschnitt 3.6, zu kontrollieren.



— Bei der Demontage und Montage darf die Manschette
des Kugelgelenkes vom Querlenker nicht beschidigt
werden. Kleinste Beschiddigungen bewirken das Ein-
dringen von Feuchtigkeit und Schmutz und somit den
Ausfall des Kugelgelenkes.

3.2.  Demontage des Radantriebes

Bei der Demontage des Radantriebes zum Zwecke der
nachfolgend aufgefiihrten Instandsetzungsarbeiten kann
die Gelenkwelle im Fahrzeug verbleiben.

3.2.1. Schwenklager aus- und einbauen

(Radlagerwechsel)
Ausbau

1. Bundmutter losen (die eingeschlagene Sicherungsnase
driickt sich von selbst zurtick!).

2. Vorderrdder losen, Fahrzeug vorn hochbocken und
die Rédder abnehmen.

3. Die Kronenmutter des Spurstangenkopfes abschrau-
ben und mit dem Spezialwerkzeug ,Ausdriicker fir
Spurstangenbolzen® den Spurstangenkopf vom Spur-
stangenhebel trennen.

4. Bremssattel abschrauben.

Bild F 9. Bremssattel losen

5. Bremsscheibe durch Entfernen der Senkschraube ab-
nehmen,

6. Bundmutter abschrauben und den Radmitnehmer
nach vorn (entsprechend Bild F 11) herausziehen. Der
Profilzapfen der Gelenkwelle dient dabei als Flihrung.

7. und 8. Die im Abschnitt 3.1. (Ausbau), Punkte 5, 7
und 8, aufgeflihrten Arbeitsgénge ausfiihren.

9. Schwenklager nach vorn herausnehmen.

10. Sicherungsring des Radlagers herausnehmen.

11. Das Radlager mit Hilfe einer Handhebelpresse aus
dem Schwenklager herausdriicken. (Dies sollte nur
bei defektem Radlager erfolgen, da das Heraus-
driicken des Radlagers iliber den Innenring zu Beschi-
digungen der Kugellaufbahn fiihren kann.)

12. Neues Radlager mit Hilfe einer Hebelpresse und
eines Dornes in das Schwenklager eindriicken.

Achtung!

Radlager nur tliber den AuBenring eindriicken. Das Ein-
driicken tliber den Innenring fiihrt wie beim Ausbau des
Radlagers zu Beschiidigungen der Kugellaufbahn.

Bild F 11. Radmitnehmer mit dem Spezialwerkzeug
,Konterschlaggeriit* herausziehen

Einbau
1. Sicherungsring in das Schwenklager einsetzen.

2. Den Profilzapten der Gelenkwelle in das Schwenk-
lager einfihren.

11



3. und 4. Die im Abschnitt 3.1. (Einbau), Punkte 2 und
3, aufgefiihrten Arbeitsgiinge ausfiihren.

5. Die Bohrung des Radlagers, den Lagersitz des Rad-
mitnehmers und den Profilzapfen leicht mit dem Fett
SWC 423 B einfetten und den Radmitnehmer auf den
Profilzapfen aufsetzen und mit Handdruck in die
Bohrung des Radlagers einschieben.

6. Scheibe und Bundmutter aufsetzen und leicht an-
ziehen.

7. Bremsscheibe aufsetzen und mit der Senkschraube
befestigen.

8. Bremssattel aufsetzen und befestigen (Anzugsdreh-
moment 50 . . .80 Nm).

9. Den Spurstangenkopf am Spurstangenhebel ver-
schrauben und mit einem Splint sichern.

10. Vorderrdder montieren und Fahrzeug herablassen.

11. Die Bundmutter festziehen (Anzugsdrehmoment
150...200 Nm) und durch Einschlagen des Bundes
in die Nut des Profilzapfens sichern.

Achtung!

Die Bundmutter ist wiederverwendbar und ordnungsge-
mél gesichert, wenn keine sichtbaren Einrisse an der Ein-
schlagstelle vorhanden sind. Vorspur nach Abschnitt 3.6.
einstellen,

3.4 Federbein aus- und einbauen

Ausbau
1. Vorderrider losen.

2. Fahrzeug vorn hochbocken und die Vorderridder ab-
nehmen.

3. Die obere Befestigungsmutter am Federdom der Rad-
schale 16sen und abschrauben. Teller mit Gummian-
schlag entfernen,

4. Die  Schraubbefestigung der Verbindungsstelle
Schwenklager/Federbein losen und die Sechskant-
schrauben entfernen bzw. mit einem Schlagdorn her-
ausschlagen.

5. Das Schwenklager aus der Klemmverbindung des
Federbeines herausdriicken und das Federbein heraus-
nehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues.

Achtung!
Nach jeder Montage der Federbeine ist die Vorspur nach
Abschnitt 3.6. zu kontrollieren.

3.3.1. Demontage- und Montagearbeiten am
Federbein
Achtung!

Demontage- und Montagearbeiten am Federbein diirfen
nur von autorisierten Vertragswerkstidtten und nur mit
einer dafilir konstruierten Montagevorrichtung ausgefiihrt
werden. Die Druckfedern miissen ordnungsgemdill ge-
sichert sein.
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Die zur Demontage und Montage verwendete Vorrichtung

ist unbedingt fest zu stationieren (Schraubstock oder auf-

schrauben).

1. Federbein in das Spezialwerkzeug ..Spannvorrichtung*
einlegen und beide Sicherungsbolzen einstecken.

2. Das obere Gummilager abnehmen und die Sechskant-
mutter etwa 3 Umdrehungen losen.

Bild F 12

Bild F 13

(1) Gleitscheibe
(2) Federteller
(3) Schutzkappe

3. Feder spannen und sichern.

4. Die Mutter abschrauben und das Druckstlick entfer-
nen,

5. Den oberen Federteller mit Schutzkappe und Gleit-
scheibe abnehmen.

6. Feder spannen, entsichern und entspannen.

7. Feder, Schutzrohr mit Zusatzfeder, Abdeckblech und
den unteren Federteller abnehmen.

8. Den Sicherungsbolzen entfernen und das Federbein
aus der Vorrichtung herausnehmen.



Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der

Demontage.

A chitarn gzl

Bei der Montage ist der ordnungsgemifle Sitz des oberen
Federtellers mit der Gleitscheibe und der Schutzkappe

auf der Kolbenstange zu beachten.

Bild F 14

3.4. Querlenker aus- und einbauen sowie
Gummiteile erneuern

3.4.1. Querlenker ausbauen

Bild F 15. Schraubverbindung fiir Stabilisator/Hilfsrahmen

Vorderréder losen.
Fahrzeug hochbocken und die Vorderriader abnehmen.

Die Klemmverbindung fiir Schwenklager/Querlenker
l6sen und den Kugelbolzen herausdriicken.

4, Die Schraubverbindung fiir Querlenker/Hilfsrahmen

3.4.2.
1

und fiir Stabilisator/Hilfsrahmen losen.

Die Mutter an der Verbindung Stabilisator/Querlenker
abschrauben und den Querlenker herausziehen.

Manschette am Kugelgelenk erneuern

Ring und Sprengring mit Hilfe eines Schraubendre-
hers abheben und die Manschette tiber den Kugelbol-
zen hochziehen.

Am Kugelgelenk das Fett SWC 423 B erneuern.

Den kleinen Ring auf die neue Manschette aufsetzen
und diese mit dem Ring liber den Kugelbolzen schie-
ben.

Den unteren Manschettenrand iiber den Bund am
Querlenker ziehen.,

Zur Befestigung der Manschette den grofien Spreng-
ring mittels Schraubendreher montieren.

Achtung!

Manschettenbeschidigungen vermeiden.

Bild F 16

(1) Manschette
(2) Ring, klein
(3) Sprengring, grol

3.4.3. Gummifiillung am hinteren Querlenkerauge

1

erneuern

Ring und Sprengring mit Hilfe eines Schraubendrehers
abheben und die Manschette liber den Kugelbolzen
hochziehen.

Neue Gummifillung von Hand eindriicken.

Achtung!

Der Bund der Gummifiillung mufi am Querlenker an-
liegen. Die Gummifiillung mul fettfrei eingedriickt
werden.

Die Bohrung der Gummifiillung mit Talkum versehen
und die Hiilse mit einem kegligen Fiihrungsdorn und
einer Handhebelpresse eindriicken. Den Querlenker
dabei auf die Auflagehiilse legen, da die Gummifiil-
lung beim Eindriicken der Hiilse etwas herausge-
schoben wird (siehe Bild F 17).

13



Bild F 17

(1) Fiihrungsdorn
(2) Hiilse
(3) Auflagehiilse

3.4.4. Querlenker einbauen

1. Den Querlenker mit dem Stabilisator verbinden. Dabei
auf das richtige Anliegen der Gummiteile achten.

2. Den Kugelbolzen in die Klemmverbindung des
Schwenklagers einfiihren und die Schraubverbindung
mit einem Anzugsdrehmoment von 40...55 Nm fest-
ziehen.

3. Den Querlenker mit dem Hilfsrahmen verbinden.

4. Die Schraubverbindungen fiir Hilfsrahmen Stabilisator,
Querlenker/Stabilisator und Querlenker/Hilfsrahmen
handfest anziehen.

5. Vorderridder montieren und das Fahrzeug herablassen,

6. Folgende Schraubverbindungen mit nachstehenden
Anzugsdrehmomenten festziehen:

Stabilisatorlager 40...60 Nm
Querlenker/Stabilisator 550 1o 5N
Querlenker/Hilfsrahmen 45...65 Nm

-1

Spur nach Abschnitt 3.6. kontrollieren und einstellen.

3.5.  Gleichlaufgelenkwelle

Die Gleichlaufgelenkwellen sind tber die gesamte Grenz-
nutzungsdauer wartungsfrei, Wahrend der Durchsichten
ist eine Kontrolle der Manschetten auf Dichtheit durchzu-
flithren.

)
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Achtung!

— Defekte Manschetten sind sofort auszuwechseln, da
sonst ein Totalausfall hervorgerufen werden kann.

— Wihrend der Demontage und Montage ist darauf zu
achten, dal} die geschliffenen Verbindungsflichen sau-
ber und ohne Rostansatz sind.

— Die Gelenkwellen sind im ausgebauten Zustand so zu
legen, dall die Gelenkwelle nicht auf den Manschetten
aufliegt und eine Deformierung des Innenringes (ge-
triebeseitig) vermieden wird.

3.5.1. Demontage des Aullengelenkes von der Welle

Gelenkwelle in einen Schraubstock spannen (Schutz-
backen verwenden!).

1. Spannband lésen und die Manschette auf der Welle
zurtickziehen,

Achtung!
Manschette nicht beschiidigen!

(S

Mit einem Dorn (stumpfes, ungehirtetes Ende) so

lange an das Anlauflager (innerer Stern) schlagen, bis

das Gelenk gelost ist.

3. Den Sprengring erneuern, wenn dieser beschidigt
(Grat) ist.

4. Manschette nur bei entferntem Sprengring abziehen.

5. Bei einer undichten Manschette muli das Kugelgleich-
laufgelenk gereinigt werden. Dazu sind vor der De-
montage der Achsschenkel, der Kéfig und das Anlauf-
lager mit einer beschidigungslosen Dauermarkierung
zu kennzeichnen (siehe Bild F 20).

Bild F 19. Anlauflager losen

Bild F 18, Gleichlaufgelenkwelle

(1) Achsschenkel

(2) Welle

(3) Mitnehmer

(4) Kiifig

(3) Anlauflager

(6) Kugeln

(7) Sicherungsring, rund
(8) Manschette

(9) Spannband

(10) Manschette

(11) Zapfenstern

(12) Kugelrolle mit Nadelrollen
(13) Sicherungsring, flach
(14) Sprengring

(15) Innenring

(16) Plastbuchse



Achtung!

Die Kugeln nach der Markierung geordnet ablegen, da
diese nicht laufbahnenvertauscht eingebaut werden dtir-
fen. Die fur die Wiederverwendung vorgesehenen Man-
schetten nicht mit einem spitzen Gegenstand demontie-
ren.

Bild F 20. Markierung 3.5.2. Demontage des Innengelenkes

(1) Achsschenkel : i :
(2) Kilig Gelenkwelle, mit dem Innengelenk nach oben zeigend, in

(3) Anlauflager : 4 : 5 o
{4, SteziAluerkseuR #UE Demontage und Monthge einen Schraubstock spannen (Schutzbacken verwenden!).
1. Markierung der Stellung Welle/Mitnehmer.

2. Das Spannband lésen und die Manschette vom Mit-
nehmer driicken.

3. Den Mitnehmer nach oben herausziehen.
Zapfen und Kugelrollen kennzeichnen.

Bild F 23
(1) Sicherung der Kugelrollen
(2) Markierung Gehiiuse-Zapfenstern

Bild F 21. Demontage des Gelenkes Achtung!
— Die Kugelrollen des Zapfensternes sind auf dem
Zapfenstern nicht gesichert und miissen bei der

6. Danach wird der Kiifig mit Anlauflager mit dem Spe- Demontage sofort durch Halteklammern, Gummi-

zialwerkzeug so gedreht, daB jeweils eine Kugel frei- band oder Klebeband gesichert werden.
liegt und herausgenommen werden kann. Dabei sind — Herabgefallene Kugelrollen sind nicht mehr ver-
immer die gegeniiberliegenden Kugeln zu entfernen. wendbar, wenn die Méglichkeit des Vertauschens
der Lagernadeln oder der Kugelrollen selbst be-

7. Gelenkteile reinigen und die Funktionsfliche auf Ver-

schleil} tberpriifen. steht,

— Lagernadeln von 2 verschiedenen Kugelrollen sind
gegeneinander nicht austauschbar.

— Mul der Zapfenstern gereinigt werden, so ist bei
der Montage unbedingt die Paarung Zapfen —
Lagernadel — Kugelrolle zu beachten.

1

i o
SCRKE

<7

Bild F 22. Teile des Gelenkes

(1) Achsschcn kel

(2) Kiifig
(3) Anlauflager
(4) Kugeln Bild F 24. Sicherungsring fiir Zapfenstern
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(91}

Sicherungsring mit Spezialzange abnehmen.

6. Zapfenstern, wenn notwendig, mittels Presse von der
Welle driicken.
Achtung!
Dabei den Zapfenstern nicht auf die Kugelrollen auf-
legen.

7. Alle Teile sorgfiltig reinigen.

3.5.3. Montage des AuBlengelenkes

Welle in einen Schraubstock spannen (Schutzbacken ver-

wenden!).

1. Die Manschette auf die Welle schieben und die Plast-

buchse zwischen Manschette und Welle einfiihren.
Achtung!
Unbedingt auf richtigen Sitz der Plastbuchse achten!

Sicherungsring, rund (nur unbeschédigt!) aufsetzen.

3. Das Anlauflager iiber ein grofles Fenster in den Kiifig

einsetzen. Die grofien Flichen an den Stirnseiten bei-
der Teile miissen in eine Richtung zeigen.

Den Achsschenkel in einen Schraubstock mit Schutz-
backen spannen und den Kifig mit Anlauflager lber
die groflen Fenster in den Achsschenkel einsetzen, Da-
bei werden die groBlen Fenster an zwei gegentiberlie-
genden Stegen im Gehiuse vorbeigeftihrt.

Bild F 25. GroBies Fenster
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Achtung!

— Unbedingt die Markierung beachten und die Ku-
geln wie bei der Montage laufbahnengeordnet ein-
setzen.

— Die breiten Stirnseiten des Anlauflagers und des
Kifigs miissen zur Innenseite des Gelenkes zeigen.
Die Kugeln an einem kleinen Fenster, beginnend
in der Reihenfolge 1, 3, 5, 6, 2, 4 einsetzen (siehe
Bild F 21).

Das AuBengelenk mit Schmierfett SWC 423 BM (etwa
0,040 kg) fillen. Es darf nur dieses Molybdéinfett ver-
wendet werden. Die Verwendung anderer Schmier-
fette filihrt zu einer starken Reduzierung der Grenz-
nutzungsdauer. Die Gesamtmenge [lir das Aulienge-
lenk betriigt 0,080 kg.

. Die Welle in den Achsschenkel (Anlauflager) pressen;

dabei mul} der Sprengring mit Hilfe eines Schrauben-
drehers zusammengedrlickt werden. Die Welle ist
richtig montiert, wenn der Sprengring im Gelenk
fiihlbar einrastet.

. Das restliche Schmierfett SWC 423 BM wird auf dem

Kugelgelenk verteilt.

. Die Manschetten auf das Aullengelenk stiilpen und auf

dem Aullengelenk und der Welle mit dem Spannband
befestigen.

Achtung!

Fettfreiheit am Sitz Manschette/Achsschenkel gewiihr-
leisten, um exakten Festsitz zu erreichen.

Bild F 26. Spannband anlegen

Bild F 27. Spannband spannen

Bild F 28. Spannband abschneiden



9. Spannbandmontage mit Spannbandbiigel.

— Das Spannband zweimal durch das Langloch der
Ose des Spannbandbiigels fiihren.

— Die Spannbandzange so mit dem Haken in die Ose
einhéingen, dafi das Spannband in den Schlitz zum
Spannen eingelegt werden kann.

— Das Spannband bis auf etwa 10 mm mit der Schere
abschneiden und den Rest umschlagen.

3.5.4. Montage des Innengelenkes

Welle in einen Schraubstock spannen (Schutzbacken ver-
wenden!).

1. Die Manschette auf die Welle schieben und die Plast-
buchse zwischen Manschette und Welle einflihren.

Achtung!
Unbedingt auf richtigen Sitz der Plastbuchse achten.

2. Zapfenstern komplett entsprechend der Demontage-
markierung auf die Wellenverzahnung driicken. Flach-
sicherungsring mit Spezialzange einsetzen.

3. Den Mitnehmer mit 100 g Schmierfett SWC 423 B fiil-
len.

4. Den Mitnehmer entsprechend der Demontagemarkie-
rung auf den Zapfenstern (Rollen) schieben.

5. Die Manschette auf den Mitnehmer stiilpen und auf
der Welle und dem Mitnehmer mit Spannband befe-
stigen (nach Abschnitt 3.5.3., Punkt 9).

Achtung!

— Fettfreiheit am Sitz Manschette/Mitnehmer ge-
wiihrleisten, um exakten Festsitz zu erreichen,

— Beim Transport bzw. Einbau der Gelenkwelle be-
steht die Moglichkeit des Auseinanderziehens des
Innengelenkes (Herausschnappen der Kugelrollen),
da kein innerer Anschlag im Gelenk vorhanden ist.

3.6.  Vorspur der Vorderachse

Bei einer Uberpriifung der Vorspur im unbelasteten,
fahrfertigen Zustand des Fahrzeugs muf} die Vorspur
— 1 + 1 mm betragen. Dieser Wert ist bei jeder Durch-
sicht zu kontrollieren. Ein Nachstellen ist an den Ge-
windestlicken der Spurstangen moglich. Diese sind mit
Kontermuttern und Sicherungsblechen gegen Verdrehung
gesichert.

Bei einer notwendigen Korrektur sind an beiden Kupp-
lungsstiicken Verstellungen vorzunehmen (1 Umdrehung
des Kupplungsstiickes entspricht etwa 8 mm Vorspur-
éinderung). Dabei ist zu beachten, dal} sich die Lenkrad-
speiche in waagerechter Stellung befindet (Uberpriifung
durch Frobefahrt!).

Zum Messen ist das Spezialwerkzeug ..Spurmall* zu ver-
wenden, Vor dem Messen ist das Fahrzeug im Fahr-
betrieb zu bewegen, da mit sich alle Gummi- und Feder-
elemente in Normallage befinden. Wird dies unterlassen,
konnen verfilschte Spurwerte entstehen, Die Rider wer-

Bild F 29. Vorspur cinstellen

den annihernd in Geradeausstellung gebracht. Das Spur-
mal ist dann hinter der Aufstandsfliche der Vorderrider
mit seinen Spitzen am Felgenhorn anzulegen, und am
verstellbaren Teil des Spurmalles ist der erste Spurwert
abzulesen. Danach ist das Fahrzeug so weit nach vorn zu
schieben, bis sich die Ridder um 180° gedreht haben. Den
zweiten Spurwert, der vor der Aufstandsfliche der Vor-
derrider ermittelt wird, ist an der gleichen Stelle des
Felgenhornes zu liberpriifen, an der der erste Spurwert
gemessen wurde, Die Differenz beider Malle muf3 in der
Toleranz der Vorspurangabe — 2mm bis 0 mm liegen.
Der Sturz der Vorder- und Hinterachse sowie der Rad-
stand haben konstruktiv festgelegte Werte.

Ist eine Uberpriifung dieser Werte erforderlich, oder die
Geradeausstellung der Vorderrdder zu kontrollieren
(Reifenverschleili, Unfall usw.), so sollte diese mit opti-
schen Melfligeriten vorgenommen werden. Werden dabei
Werte aullerhalb der in den technischen Daten vorgegebe-
nen Toleranzen gemessen, so sind die entsprechenden de-
fekten oder deformierten Bauteile auszuwechseln,
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4. Hinterachse

4.1. Federbein aus- und einbauen

Ausbau

1. Fahrzeug hinten hochbocken und die Hinterrdder ab-
nehmen.

2. Befestigungsschraube CM 12 X 75 (Verbindungsele-
ment [lr Federbein, Silentbuchse und Haltebock auf
dem Hinterachskorper) losen.

3. Die obere Befestigungsmutter M 10 des Federbeines
am Federdom des Radkastens lésen und abschrauben.

4. Die Schrauben M 12 X 1.5 der Dreiecklenkerbefesti-

gung an der Karosserie bis auf 5 Gewindeginge her-

ausschrauben.

Die Dreiecklenker nach unten driicken, die Schraube

CM 12 X 75 herausschrauben und das Federbein her-

ausnehmen.

(]

Bild F 30. Befestigungsschraube ldsen

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baues, wobei folgendes zu beachten ist:

1. Vor dem Einbau des Federbeines ist die Sechskant-
mutter M 10 lUber das Druckstiick mit einem Anzugs-
drehmoment von 25 + 5 Nm anzuziehen.

2. Der Anfang der unteren Federwindung mull am
linken Federbein nach hinten
und am
rechten Federbein nach vorn
zeigen.
3. Die Sechskantmutter tiber dem Anschlagteller ist mit
einem Anzugsdrehmoment von 15...25Nm anzu-
ziehen. Dabei entsteht zwischen dem Anschlagteller

und dem Federdom der Karosserie je nach Belastung
ein Abstand von 1,5...3 mm.

4. Die Befestigungsschraube zwischen Federbein, Silent-
buchse und Haltebock ist vor dem Einfiithren des
Federbeines in die obere Aufhiingung einzuschrauben.
Diese sowie die Sechskantschraube der Dreiecklenker-
befestigung sollen mit einem Anzugsdrehmoment von
90...130 Nm angezogen werden.
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4.2. Demontage- und Montagearbeiten am
Federbein

Demontage- und Montagearbeiten am Federbein diirfen
nur von autorisierten Vertragswerkstidtten und nur dann
ausgefiihrt werden, wenn das Federbein in der Montage-
vorrichtung eingelegt und der Hebelarm bei gespannter
Feder durch den Schwenkarm ordnungsgemil gesichert
ist. Dabei ist die Montagevorrichtung unbedingt fest zu
verankern (eingespannt im Schraubstock oder aufge-
schraubt).

Bild F 31. Montagevorrichtung

4.2.1.

1. Vom gereinigten Federbein die Sechskanimutter, den
Federring, den Halteteller und das Gummilager ent-
fernen.

2. Das Federbein mit dem Schutzrohr nach oben in die
Montagevorrichtung einlegen.

3. Den Vorstecker durch das untere Lager stecken.

4, Den Hebelarm so einhingen, dal die Druckstiicke
zwischen den ersten Federwindungen eingreifen. He-
belarm nach unten driicken (Feder spannen) und durch
Einhingen des Schwenkarmes sichern.

5. Die weitere Demontage erfolgt durch Losen der Sechs-
kantmutter M 10. Bei Bedarf an der Schliisselfliche
der Kolbenstange (SW 6) gegenhalten.

6. Druckstiick und Schutzrohr abnehmen.

7. Mit dem Hebelarm die Feder so weit spannen, bis sich
der Schwenkarm 16st und die Feder entspannt werden
kann.

8. Den Hebelarm entfernen und die Einzelteile, wie
Pufferfeder, Druckfeder und unteren Federteller, nach
oben vom Schwingungsddmpfer abnehmen.

Demontage des Federbeines

4.2.2.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der De-
montage. Zu beachten ist die richtige Lage der Federteller
und Windungsenden der Druckfeder.

Der Anschlag flir das Federende am unteren Federteller
ist am Anschlag der Vorrichtung zu fixieren.

Das Druckstiick wird mittels Sechskantmutter M 10 mon-
tiert und mit einem Anzugsdrehmoment von 25 + 5 Nm

Montage des Federbeines
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Bild F 34

(1)
2)
3)

Halteteller mit Gummilager
Druckstlick

Schutzrohr

Schraubenfeder
StoBdampfer

Federteller

Pufferfeder

festgezogen. Nachdem das Federbein aus der Vorrichtung
herausgenommen wurde, werden die Bauteile Gummi-
lager, Halteteller, Federring und Sechskantmutter aufge-
steckt und die Mutter leicht angezogen.

Hinweis:

Bei der Montage der Druckfeder ist darauf zu achten, daB3
diese paarig fiir eine Achse, entsprechend der Kenn-
zeichnung der Toleranzgruppen, eingebaut werden.

1.3 Hinterachse aus- und einbauen

Ausbau

1. Das Federbein nach Abschnitt 4.1. ausbauen.

2. Die Verbindung der Bremsschlduche und Bremslei-
tungen am Dreiecklenker und am Handbremsseil losen.

3. Die Schrauben der Dreiecklenkerbefestigung an der
Karosserie abschrauben und den Dreiecklenker ab-
nehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Aus-

baues nach Abschnitt 4.1.

Das Anzugsdrehmoment der Schrauben fiir die Dreieck-

lenkerbefestigung soll 100 ...130 Nm betragen.

Die Montage des Federbeines hat unter Beachtung der

Hinweise im Abschnitt 4.2.2. zu erfolgen.

Nach dem Einbau ist die Bremsanlage zu entltiften.

4.4. Demontage und Montage des
Dreiecklenkers

Demontage

1. Bundmutter losen (die eingeschlagene Sicherungsnase
driickt sich von selbst zurtick!).

Bremstrommel unter Verwendung des Spezialwerk-
zeuges ,Abzieher fir Bremstrommel® abziehen.

2. Mit dem Spezialwerkzeug ,Zange zum Aus- und Ein-
hiingen der Bremsbacken® sind die Bremsbacken vom
Radbremszylinder zu losen und kénnen, nachdem der
Drucksteg, die Riickzugfedern und die Ose des Hand-
bremsseiles abgenommen wurden, ausgebaut werden.

3. Die Schraubverbindung fiir Lagerbock/Dreiecklenker
losen und den Lagerbock abnehmen.

4. Schutzkappe von der Nabe abnehmen,

5. Wellendichtring 48 X 62 X 8 aus der Nabe heraus-
nehmen.

6. Sprengring mit einer Sprengringzange ausbauen und
abnehmen.

Bild F 35. Bremsbacken aushingen
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7. Den Achsstumpf auf einer Dornpresse aus der Nabe
des Dreiecklenkers herausdriicken. Die Kugellager
sind ebenfalls mit einer Dornpresse vom Achsstumpf
bzw. aus der Nabe zu driicken.

Ve

Bild F 36. Achsstumpf herausdriicken

Montage

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der De-
montage.

Dabei ist zu beachten, dali die Kugellager die Abmessung
6206 P 626 aufweisen, beidseitig mit Fett SWC 423 gefiillt
und mit der Dornpresse tiber die KugellagerauBlenringe
in die Radnabe eingedriickt werden.

Vor der Montage der Bremstrommel und der Bundmutter
ist jeweils eine Stahlscheibe auf den Achsstumpf zu stek-
ken.

Das Anzugsdrehmoment der Bundmutter soll 260 bis
300 Nm betragen. Die Bundmutter ist durch Einstemmen
zu sichern.

4.5.  Vorspur der Hinterachse

Wie aus den technischen Daten ersichtlich, hat die Vor-
spur eines Hinterrades — 2 bis -+ 4 mm zu betragen. Das
Messen erfolgt mit einem optischen Meligerit.

Liegt die Vorspur nicht im angegebenen Toleranzbereich,
so ist der Fehler durch Auswechseln des betreffenden
Dreiecklenkers zu beseitigen.

Ein Versetzen der Aufnahmeglocken des Dreiecklenkers
an der Karosserie ist nicht statthaft.

o Stodampfer

Der Aus- und Einbau erfolgt mit dem gesamten Feder-
bein wie im Abschnitt 4.1. beschrieben. Um den Stol-
didmpfer zu lberpriifen oder auszuwechseln, ist das Fe-
derbein zu demontieren, Diese Arbeiten sind entsprechend
Abschnitt 4.2, durchzufiihren.

Eine Uberpriifung des ausgebauten StoBdémpfers von
Hand gibt keinen genauen Aufschlul} {iber seine Funk-
tionstlichtigkeit. Exakte Messungen kénnen nur mit einem
Stofiddmpferpriifgerdt erreicht werden.
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Um eine einseitige Vorspannung der Silentbuchse zu ver-
meiden, ist die untere Befestigung nur im belasteten Zu-
stand festzuziehen.

6. Bremsanlage

Die Bremsanlage ist eine hydraulische Zweikreisanlage in
Diagonalschaltung mit Schwimmsattel-Scheibenbremsen
an der Vorderachse und Simplex-Trommelbremsen an der
Hinterachse. Ein Drucksteuergerit in Duo-Ausfiihrung be-
grenzt den Druckanstieg in den hinteren Radbremsen von
einem festen Schaltpunkt aus, Die FuBkraft wird vom
Bremspedal tiber die Druckstange auf den Kolben des
Hauptbremszylinders tlibertragen. Von hier wird der
Bremsdruck durch die Bremsfliissigkeit in den Bremslei-
tungen zu den Kolben der Radbremszylinder geleitet.
Die Feststellbremse wirkt mechanisch tiber Seilziige auf
die Hinterradbremse.

Bild F 37. Duo-Druckiibersetzer

(1) Gehiiuse

(2) Dichtung

(3) Deckel

(4) Kugel

(3) Kolben

(6) Gewindestiick

(7) Druckfeder

(8) Kappenventil

(1) Rundring

(10) AnschluBstiick fiir die Bremsleitung
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Bild F 38. Druckdiagramm, Schaltpunkt bei 1,4 MPa

6.1. Scheibenbremse

An der Vorderachse des ,Trabant 1.1¥ kommen
Schwimmsattel-Scheibenbremsen der Baugrofie 1 X 46



zur Anwendung. Bei der Schwimmsattelbremse wird der
Bremssattel {iber einen Fiithrungsbolzen des an der Achse
angeschraubten Bremstrigers in Buchsen aus Gummi
schwimmend gelagert. Dadurch ist nur ein einseitig an-
geordneter Betidtigungskolben erforderlich, der aul den
anliegenden Bremsbelag driickt. Die Reaktionskraft dar-
aus Ubertrdgt sich Uber den schwimmend gelagerten Sat-
tel auf den gegeniiberliegenden Bremsbelag. Das not-
wendige Luftspiel zwischen Bremsbelag und Bremsscheibe
wird durch den DN-Ring realisiert.
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Bild F 39. Bremssattel
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Bild F 40. Bremssaitel (Schnitt)

Legende zu den Bildern F 39 und F 40:
(1) Bremssattel

(2) Bremstriiger

(3) Bremsbelag

(4) Bremsscheibe

(3) Schutzkappe

(6) DN-Ring

(7) Formfeder

(8) Flihrungsbolzen

(9) Buchse

(10) Entliiftungsschraube
(11) Kolben

6.1.1.

1. Den Bremssattel aus dem Fahrzeug ausbauen und die
Sechskantschrauben sowie die Bremsleitung entfer-
nen,

Demontage der Scheibenbremse

2. Den Fihrungsbolzen vom Bremssattel abschrauben
und den Bremstriiger abnehmen.
3. Bremsbelige mit den Formfedern von den Fiihrungen
des Bremstragers ziehen.
4. Bremsbeldge bei Wiederverwendbarkeit entsprechend
der Einbaulage — innen oder auflen — kennzeichnen.
Fiihrungsbolzen aus den Buchsen herausschieben und
Buchsen aus dem Bremssattel per Hand herausziehen.
6. Entliftungsschraube aus dem Bremssattel heraus-
schrauben und Kolben in den Bremssattel zurtickdriik-
ken.
Alle Einzelleile mit Spiritus reinigen. Kein Wasch-
benzin oder Dieselkraftstolf — Quellen der Gummi-
teile — bzw. keine spitzen oder scharfkantigen Gegen-
stinde benutzen. Beschiidigte oder eingelaufene Teile
aussortieren und durch Originalersatzteile ersetzen.
Bei Schiiden an der Schuizkappe oder am Kolben ist
der Bremssattel vollstindig zu wechseln.
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Bild F 41. Einzelteile der Scheibenbremse

(1) Flihrungsbolzen
(2) Bremssattel mit Buchsen und Schutzkappe

(5) Bremsbacken
(6) Kolben

(3) Bremstriger (7) DN-Ring

(4) Formfedern

6.1.2.

1. Entltftungsschraube mit Rizinusol 6len und in den
Bremssattel einschrauben.

2. Buchsen innen mit sidurefreiem Fett fetten und in den
Bremssattel einschieben.

3. Fihrungsbolzen in die Buchsen schieben, Bremssattel
auf den Bremstriger aufsetzen und Fithrungsbolzen
einschrauben (Anzugsmoment 35 ...40 Nm).

4. Formfedern auf die Beldge aufstecken und in die Fiih-
rungen des Bremstrigers einsetzen.

Achtung! Bremsbelige entsprechend der Kenn-
zeichnung (Abschnitt 6.1.1. Pkt. 4) ein-
setzen. Formfedern wie Abschnitt 6.1.3.
Pkt. 4 einsetzen.

Nach Einbau der Scheibenbremse in das Fahrzeug ist

die Bremsanlage zu entliiften (Abschnitt 6.7.).

Montage der Scheibenbremse

6.1.3. Bremsbelag im eingebauten Zustand
auswechseln

Das Auswechseln des Bremsbelages erfolgt bei einer

Bremsbelagrestdicke von 2 mm, bei verdlten Belidgen, bei

Beldgen mit tiefen Rissen bzw. bei Belidgen, die sich teil-

weise gelost haben.

Achtung! Bremsbelige sind paarweise zu wechseln!

1. Den unteren Fiihrungsbolzen herausschrauben und
den Bremssattel nach oben kippen.
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Bild F 42. Bremssattel, gekippt
(1) Bremssattel

(2) Bremsscheibe

(3) Bremsbelag

Bild F 43. Formfeder
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2. Bremsbeldge mit Formfeder von den Fiihrungen des

Bremstriigers ziehen und Sichtkontrolle an der Brems-
scheibe, der Schutzkappe, dem Kolben und den Buch-
sen durchfithren.
Bei Oberflichenschiden an der Bremsscheibe ist diese
auszutauschen. Bei Schiden an der Schutzkappe oder
am Kolben ist der Bremssattel vollstindig und bei
Schiden an den Buchsen sind diese zu wechseln (siehe
Abschnitt 6.1.1.).

3. Kolben in den Bremssattel zuriickdriicken.

Vor Zurlickdriicken des Kolbens ist der Deckel vom
Ausgleichsbehiilter zu entfernen und die Hermetisie-
rungskappe herauszunehmen. Bremsflissigkeitsstand
im Ausgleichsbehiilter wiihrend des Zurtickdriickens
beobachten — Uberlaufgefahr!

4. Formfeder auf die Bremsbeldge aufstecken und in die

Fihrungen des Bremstrigers einsetzen.

Vor Einsetzen neuer Bremsbelige in Fahrzeuge mit

bereits gelaufenen Bremsscheiben sind die Bremsbelige

an der Ober- und Unterkante mit einer Fase (1 X 45°)
zu versehen.

Formfedern an den Scheibeneinlaufseiten der Brems-

belige (Drehrichtung der Bremsscheibe: Vorwiérts-

fahrt) einsetzen.

Die Biigel der Formfedern dirfen nicht auf den Belag-

seiten angeordnet werden,

Bremssattel einschwenken, Fiihrungsbolzen mit sédure-

freiem Fett fetten und einschrauben (Anzugsmoment

35...40 Nm).

Achtung!

Neue Bremsbelidge miissen erst eingefahren werden. Auf

evil. verminderte oder ungleichmilBige Bremswirkung

achten.

Nach Bremsprobe Bremsfliissigkeitsstand im Vorratsbe-

hiilter kontrollieren,

<

6.2, Zweikreishauptbremszylinder

Ausbau

1. Die Schlauchverbindung wvom Anschlufinippel zum
Vorratsbehilter lésen und die Bremsleitungen ab-
schrauben.

2. Die Kabelsteckverbindungen vom Bremslichtschalter
und Schwimmerschalter abziehen.

3. Die Befestigungsmuttern des Hauptbremszylinders an
der Spritzwand der Karosserie losen und den Haupt-
bremszylinder abnehmen.

Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reinenfolge des Aus-
baues.
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Bild F 44. Zweikreishauptbremszylinder
(Schnitt)
(1) Gehéduse

p (2) A-Kolben

(3) B-Kolben
(4) Hochdruckraum
5) Aullenlippenring

i
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(6) Dichtelement

(7) Druckfeder

(8) Anschlagschraube

(9) Sicherungsring

(10) Ausgleichbohrung

(11) Bohrung zu den Bremsleitungen und Brems-
5 lichtschalter

(12) Druckausgleichbohrung



6.4. Bremsbacken auswechseln

1. Das Fahrzeug auf der entsprechenden Seite hoch-
bocken und das Rad abnehmen.

2. Bundmutter M 24 abschrauben.

3. Mit dem Spezialwerkzeug .Abzieher fiir Brems-
trommel” die Bremstrommel entfernen.

4, Zwischen Radbremszylinder und Bremsbacken mit
einem kriftigen Schraubendreher die Bremsbacken
aus ihrem Sitz heben und die Seilose des Handbrems-
seiles sowie den Drucksteg mit Riickzugfeder von den
Bremsbacken lésen.

5. Die Bremsbacken diirfen maximal bis zu 3 mm von
ihrer Originaldicke abgeschliffen sein, dann sind sie
auszuwechseln, Das bedeutet., dall bei einem Innen-
durchmesser der Bremstrommel von 200 mm der Be-
lag von 4 mm Dicke bis auf 1 mm zum Bremsbacken
abgeschliffen sein darf.

Wird die Bremstrommel auf Grund von Riefenbil-
dung bis zum hochstzuldssigen Mall von 202 mm In-
Rild F 45. Bolzen nendurchmesser ausgedreht, dann sind die Brems-
am Gabelkopf backen zu verwenden, die eine Belagdicke von 5 mm
besitzen. Die 5-mm-Beliige konnen bis zu 2 mm Dicke
abgeschliffen werden. Danach sind sie gegen neue

6.3. Demontage und Montage des auszutauschen.
Zweikreishauptbremszylinders 6. Vor der Montage neuer Bremsbacken ist das Langloch
im Steg der Bremsbacken bis auf 7,8 + 0,05 mm nach-
Demontage zuarbeiten, damit die Beldge nach erfolgter Montage
1. Die Hohlschraube mit Verteilerringstutzen und Brems- nicht an der Bremstrommel schleifen und sich die
lichtschalter abschrauben, Bremse wihrend der Fahrt {iberdurchschnittlich er-
2. Die Verschlullkappe durch Aufbiegen der Haltenasen warmt.

von der Offnung der Zylinderbohrung abnehmen und
den Sicherungsring entfernen.

3. Den A-Kolben etwa 10 mm betitigen, halten und die
Anschlagschraube (B-Kreis) herausschrauben.

4, A- und B-Kolben aus dem Gehiuse herausnehmen,

5. Alle Teile mit Spiritus reinigen und beschidigte
Dichtelemente auswechseln,
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Montage

1. Die Zylinderbohrung sowie alle Dichtelemente mit
Rizinusél benetzen.

2. Den B-Kolben mit Feder in das Gehiuse einflihren,
bis zum Anschlag betiitigen, die Anschlagschraube mit
Rundring einschrauben und den Kolben langsam bis
zum Anschlag zurtlicklassen.

3. Den A-Kolben in das Gehiiuse einfihren und den
Sicherungsring in die Nut einsetzen.

4. Die Zylinderbohrung hinter dem A-Kolben mit Sili-
konfetiring versiegeln.

5. Die Zylinderbohrung mit Gummidichtscheibe und Ver-
schluBkappe durch Einbiegen der 4 Haltenasen ver-

schlieflen. Bild F 46. Radbremse, hinten
(1) Radbremszylinder
Achtung! (2) Kolben
: 7 : = 3) Ringmanschette
Beim Zusammenbau aller Teile ist auf gréfite Sauber- h; Gmﬁmismpfene
keit zu achten! (5) Bremsbacken mit Handbremshebel

(6) Drucksteg

(7) Handbremsseil

(8) Automatische Nachstellung
(9) Rilckzugfeder

{ TAEEE
g £ G
1 ]
raf =
e Bild F 47. Automatische Nachstellung
(1) Nachstellung, hinten
(3) Druckfeder
! (4) Klemmfeder
3 (5) Fiihrungsstiick
4 5 6 (6) Schiebestiick
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Die Bremsbacken mit der Riickzugfeder und dem
Drucksteg komplettieren, das Handbremsseil ein-
hédngen und die Bremsbacken in den Radbremszylin-
der einsetzen. Anschlieflend den unteren Teil der
Bremsbacken mit einem Schraubendreher hinter die
Anlage driicken.

8. Das Spaltmall zwischen automatischer Nachstellung
fiir die Bremsbacken und dem Langloch in den
Bremsbacken kontrollieren; es muB3 0,3...0,45 mm
betragen.

9. Durch Verschieben der Klemmfeder der automati-
schen Nachstellung nach aullen kann man den jewei-
ligen Bremsbacken nach innen driicken, um die
Bremstrommel leicht montieren zu kénnen.

10. Die Bremstrommel aufsetzen, mit der Bundmutter
befestigen und sichern.

11. Das Rad befestigen und das Fahrzeug herablassen.

=1

Bild F 48. Spaltmal

6.5. Radbremszylinder auswechseln

Zum Ausbau eines Radbremszylinders gehort die vor-
herige Demontage der Bremsbacken, Danach koénnen die
Sechskantschraube am Bremshalteblech abgeschraubt und
der Radbremszylinder abgenommen werden.

Die Montage erfolgt sinngeméiB. Es ist besonders auf eine
waagerechte Montage der Radbremszylinder zu achten.

Bild F 49. Radbremszylinder (Schnitt)

(1) Gehiiuse

(2) Kolben

(3) Ringmanschette

(4) Gummistopfen

(5) Entliftungsschraube
(6) Entliiftungskappe

Bild F 50. Radbremszylinder (Einzelteile)

(1) Gummistopfen

(2) Kolben

(3) Entliiftungsschraube
(4) Gehiiuse

(5) Entliiftungskappe
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6.6. Handbremse nachstellen

Der Handbremshebel soll in der 4. und 5. Raste des Zahn-
segments fest werden bzw, bei dieser Stellung eine gute
Bremswirkung erreichen,

Das Nachstellen ist an der Nachstellmutter der Seilfiih-
rung an der Bodengruppe vorzunehmen.

6.7. Bremse entliiften

1. Bremsfliissigkeitsbehédlter am Hauptbremszylinder
voll fillen und wihrend des Entliiftens sténdig nach-
fiillen, da sonst erneut Luft in das Leitungssystem
gelangt. Dazu ist die Bremsfliissigkeit .Karipol® zu
verwenden,

Beim Nachfiillen ist besonders darauf zu achten, dal3
die Bremsfliissigkeit nicht mit der Lackierung des
Fahrzeugs in Berlihrung kommt, da sonst Lack-
schidden auftreten.

Jeder Bremskreis mul} getrennt voneinander entliiftet
werden.

Das Entliften beginnt man mit dem vom Haupt-
bremszylinder beziiglich der Leitungsldnge am weite-
sten entfernten Rad. Da die Bremsanlage diagonal
geschaltet ist, mul} die Entliifftung nach folgendem
Schema erfolgen:

| &)

rechtes Hinterrad — Duo-Druckiibersetzer — linkes
Vorderrad

oder

linkes Hinterrad — Duo-Druckiibersetzer — rechtes
Vorderrad

Bild F 51. Bremse entliiften

3. Die Entliftungskappe von der Entliiftungsschraube
des Radbremszylinders eines Hinterrades abnehmen
und die Entliiftungsschraube um etwa '/s Umdrehung
losen.

4. Den Entliiftungsschlauch auf die Entliiftungsschraube
schieben und das freie Ende in einen Glasbehilter,
der zur Hilfte mit Bremsfliissigkeit gefiillt ist, stek-
ken.

5. Das Bremspedal kriftig durchfreten und langsam los-
lassen. Dieser Vorgang ist so oft zu wiederholen, bis
die Bremsfliissigkeit blasenfrei in den Glasbehilter
stromt, Der Glasbehilter mull dabei héher gehalten
werden als die Entliiftungsschraube angebracht ist.

6. Im durchgetretenen Zustand des Bremspedals ist die
Entliiftungsschraube zu schlieflen.



7. Den Entliftungsschlauch abnehmen und die Entliif-
tungskappe aufsetzen.

8. Vor dem Entliiften der ilibrigen Bremsen in der im
Punkt 2 genannten Reihenfolge ist im Bremsfliissig-
keitsbehilter des Hauptbremszylinders stidndig
Bremsfliissigkeit nachzufiillen.

9. Ist das Entliiften der Bremsanlage beendet, wird die
Bremswirkung des Fahrzeugs tberpriift. Stellt man
dabei fest, dafi sich das Bremspedal noch federnd
durchdriicken ldft, mufl der Entluftungsvorgang
wiederholt werden.

10. Das Bremspedal mul} ein Spiel von 5...6 mm haben.
Diese Toleranz ist an der Mutter der Druckstange am
Hauptbremszylinder einzustellen, nachdem die Kon-
termutter vom Gabelkopf geldst wurde.

6.8. Wartung der Bremsanlage

Um eine sichere Funktion zu gewiihrleisten, ist es erfor-
derlich, nach 15000 km oder nach einem Jahr die Rad-
bremsen zu reinigen und zu kontrollieren. Dabei ist auf
folgendes zu achten:

1. Beschaffenheit und Dicke des Bremsbelages.

2. Sind die Radbremszylinder undicht oder fest, werden
sie ausgewechselt,

3. Funktion der automatischen Nachstellung.
4. Rauhtiefe der Bremstrommel.

Zu l.: Der Bremsbelag darf hichstens 2 mm abgeschliffen
sein,
Hat sich infolge Abriebes eine Glasur auf dem
Bremsbelag gebildet, so ist diese Glasur mit einer
Feile restlos zu entfernen. Bei verdlten Bremsbe-
ligen sind die entsprechenden Bremsbacken aus-
zuwechseln und die Ursache des Verdlens zu be-
seitigen. Die Belige der Scheibenbremse sind bei
einer Restdicke von 2mm (Aufleuchten der
Bremsbelaganzeige) auszuwechseln,

Z Anzugsdrehmomente

Zu 2.: Reinigen der Radbremszylinder, hinten:
Nach dem Zerlegen sind die einzelnen Teile zu
reinigen und dann leicht mit Rizinusél einzufeiten.
Die Kolben diirfen nicht mit Schmirgel oder der-
gleichen bearbeitet werden.

Zu 3.: Reinigen der automatischen Nachstellung:

Die Teile der automatischen Nachstellung sind nur
mit Waschbenzin zu reinigen und diirfen nicht mit
Schmirgel oder dergleichen bearbeitet werden.
Vor der Montage ist das Schiebestiick leicht mit
.Ceritol” zu behandeln.

Zu4.: Ist eine starke Riefenbildung zu erkennen oder
ist der Bremsbacken schon stark in der Brems-
trommel eingelaufen (max. 0,6 mm), dann ist die
Bremstrommel auszudrehen (max. 202 mm).

Bei Erreichen der Endverschleilidicke von 8,5 mm
an den Bremsscheiben sind diese auszuwechseln.

Die Bremsfliissigkeit hat hygroskopische Eigenschaften,
die durch Alterung noch begiinstigt werden. Wir empfeh-
len deshalb, die Bremsfliissigkeit nach 1 Jahr unter
gleichzeitiger Reinigung der Anlage zu erneuern. Hierbei
sind Bremsschliuche und Bremsleitungen griindlich zu
tiberpriifen.

Unter Reinigung ist hier zu verstehen, dall man durch
das gesamte Leitungssystem Spiritus laufen ldfBt, denn
dieser nimmt beim Abflielen die Verunreinigungen aus
den Schliuchen und Bremsleitungen mit. Nach dem Ent-
fernen des Spiritus wird neue Bremsfliissigkeit aufgefiillt
und das Bremssystem entliiftet.

Die hinteren Bremsleitungen und alle Bremsschliuche
sind spitestens nach 7 Jahren gegen neue zu ersetzen,
da diese durch besondere Beanspruchung undicht werden
konnen. Alle anderen Bremsleitungen sind spétestens
nach 10 Jahren auszuwechseln.

Schraubverbindung

Achsen und Riider

Ma in Nm

— Achsmutter, hinten
— Achsmutter, vorn
— Radmuttern

Vorderachse

— Querlenker/Hilfsrahmen

— Stabilisatorlager/Hilfsrahmen

— Querlenker/Stabilisator

— Schwenklager/Querlenker
Klemmschraube
Sechskantmutter,
selbsthemmend

— Federbein/Schwenklager
— Spurstangenhebel/Schwenklager
— Bremssattel/Schwenklager

Verbindungselement

Bundmutter M 24 > 1,5/8 260 ... 300
Bundmutter M 20 < 1,5/8 160...200
M12 X 1,5/8 60... 84
CM 10 X 60/10.9 45... 65
M 10 X 30/8.8 40... 60
M 14 X 1,5/8.8 86.... 75
CM 10 X 10/10.8 40... 55
M 10/8 TGL 27689 40....560
CM 12 < 65/10.9 85...110
M 14 X 1,5/6 55... 80
M 10 X 25/10.9 50... 80



Schraubverbindung

Hinterachse

— Dreiecklenker-Karosserie
(Lagerschalen)

— Lagerbock/Dreiecklenker

— Federbein/Lagerbock des Dreiecklenkers

— Federbein/Karosserie

Hilfsrahmen

— Hilfsrahmen/Karosserie
(hintere Befestigung)

— Hilfsrahmen/Karosserie
(vordere Befestigung)

Lenkung — Lenksiiule

— Stirnkappe/Konsole

— ZiundanlaBlenkschlofi/Konsole
— Mitnehmer/Ritzel des Lenkgetriebes

Lenkung — Lenkgetriebe

— Lagerbock/Karosserie
(Verstiarkungstriager Stirnwand)

— Lenkgetriebe/Lagerbock

— Lenkstockhebel/Zahnstange

— PalBfeder/Lenkgetriebegehiuse

— Deckel/Lenkgetriebegehiiuse

— Spurstangengelenk/Lenkstockhebel

— Spurstangengelenk/Spurstangenhebel

— Konterung der Spurstangenverstellung
am Kupplungsstiick

Hinweis:

Beim Kontern der Spurstangen ist darauf
zu achten, daB das Kugelgelenk in Fahrt-
richtung annéhernd waagerecht steht!

— Reparaturfall der inneren
Spurstangengelenke/Verschraubung beim
Auswechseln verschlissener Kugelzapfen

Pedalwerk
— Pedalwerkgehiuse/Stirnwand
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Verbindungselement

M 12 X 1,5 X 60/10.9
M 8 X 10/8.8

CM 12 X 75/10.9

M 10/8

M 10 X 30/10.9

M 12 X 70/8.8

M 6 X 20/8.8

M 8 X 14 (Imbus)/8.8
M 8 X 30/8.8

M 10 X 55/8.8
M 10 X 60/10.9
M 14 X 1,5/8
M 4 X 10/5.8

AM 5 X 12/5.8
(Senkschraube)

M10 X 1,5
(Kronenmutter)

M 10 X 1.5
(Kronenmutter)

M14 X 1,5

M33 X 15

M 10 X< 16/8.8
M 10 X 60/8.8

100
25...
90

80 .

60 . .

Ma in Nm

130

30
130
. 25

=1
w

Handanzug (nicht
kontrollierbar, Richtwert

-

45...
45. ..
80 ..
22...
9,9...

35.

[
12...
24 ...

10)
18
32

G0
65
70
2,6
7

40

(Spurstangen beim
Festziehen parallel zur
Zahnstange stehend)

35.

40

(Anzug bis 35 Nm, dann
Splintloch suchen!)

Handanzug (nicht
kontrollierbar, Richtwert

60 .

10

80)
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